AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

SOFfA MORALES GARRIDO, CONCEJALA-SECRETARIA DE LA JUNTA DE GOBIERNO LOCAL

CERTIFICA:

Que la Junta de Gobierno Local, en sesién celebrada el dia 12 de julio de 2016, adopt6
entre otros el siguiente

ACUERDO:

“17. APROBACION DEL PROYECTO DE "ACONDICIONAMIENTO DE SENDA PEATONAL E
INCORPORACION DE ITINERARIO BICI PARA ACCESO A LAS PLAYAS DE URBANOVA” Y
CONTESTACION DE LAS ALEGACIONES,

De conformidad con lo establecido en el artfculo 51 del Real Decreto Legislativo 781/1986, de
18 de abril, antes de entrar en el fondo del asunto a que se refiere el epigrafe que antecede,
que no figura en el orden del dfa de la sesién, se somete a deliberacién su especial
declaracién de urgencia, que es aprobada.

Seguidamente, se da cuenta de dicho expediente, cuyos antecedentes y razonamientos,
resumidos, figuran a continuacién.

El Servicio de Gestién y Urbanizacién de la Concejalfa de Urbanismo ha redactado en marzo
de 2016 el Proyecto de referencia, cuyo objeto es la justificacién y valoracién de las obras
necesarias para el acondicionamiento de una senda peatonal y de un itinerario bici a ambos
lados del vial de acceso rodado al niicleo de Urbanova desde la carretera N-332.

A. ANTECEDENTES.

1. Como antecedente del documento actual, hay que citar el “Proyecto de acondicionamiento
de paseo peatonal y carril bici para acceso a las playas de Urbanova. 12 fase”, redactado por el
Servicio de Obras y Proyectos de la anterior Gerencia Municipal de Urbanismo, en el mes de
noviembre de 2006, el cual contemplaba una primera fase de la actuacién, con una longitud
de 580 metros, que se iniciaba en el borde urbanizado del niicleo de Urbanova, y consistfa
bésicamente en la construccién de un paseo peatonal con un carril bici de 6 metros de ancho
total (4+2 m.), la instalacién de alumbrado piiblico, la plantacién de arbolado y la colocacién
de elementos de mobiliario urbano.

2. En relacién con este Proyecto, fueron emitidos informes por parte de las Administraciones
Sectoriales afectadas por razén de sus competencias. En concreto, el Servicio Provincial de
Costas en Alicante, el 9 de julio de 2008, propuso “otorgar concesién administrativa sélo para
la construccién de un paseo maritimo exclusivamente peatonal en dominio publico marftimo-



terrestre y su zona de servidumbre de trdnsito, trasladando el carril bici al otro lado del vial, en
zona de servidumbre de proteccién.” (Ref, CNC02/07/03/0002). Asimismo, el 11 de febrero
de 2009, la Direccién Territorial de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y
Vivienda remitié un informe, en el que propuso incorporar una serie de medidas correctoras,
como la reduccién de la altura de las farolas a 4 metros; el cambio de la especie vegetal de
arbolado proyectado; la interrupcién del bordillo cada 25 metros, para permitir el libre paso
de artrépodos 4pteros, etc.

3. La tramitaci6én de este primer proyecto no fue concluida. Pero, ya en una fecha mas
reciente -enero de 2015- se retomé la iniciativa para realizar la actuacién pretendida, con la
redaccién de un nuevo proyecto, y de otros posteriores que han sido elaborados en funcién de
las circunstancias acontecidas durante su tramitacién, que se detallan en la presente
propuesta de acuerdo.

B. CARACTER{STICAS DEL PROYECTO.

En la Memoria del documento actual, en el que se han tenido en cuenta consideraciones
derivadas de la fase de informacién pdblica y de la aportacién al expediente de informes,
tanto municipales como de otras Administraciones, que méis adelante se sefialardn, se
describen las actuaciones previstas en los siguientes términos:

"Se ha redactado el presente documento técnico manteniendo la renovacién
del firme de la via de acceso rodado a Urbanova del proyecto de 2006 al que
incorpora una plataforma para el trdnsito de bicicletas. As{ mismo, se ha
modificado el ancho y caracteristicas del paseo peatonal inicialmente
proyectado por una senda/plataforma de pavimento terrizo estabilizado
compatible con la accesibilidad peatonal que respeta la rasante del vial y
terrenos naturales colindantes.

El vial donde se proyecta la incorporacion de plataforma bicl y la senda
peatonal no se encuentra en zona urbana, se trata de una carretera de
cardcter local sin arcenes y 50 km/h de velocidad especffica. Al disponer la
plataforma un ancho de ocupacién mdximo de 10 metros sobre la franja de
suelo de titularidad piiblica disponible a los efectos de evitar afeccién alguna
al entorno natural colindante, se han distribuido los anchos minimos de
ocupacién para los diferentes usos modales de la via: Peatones - 1,80 m;
Trafico rodado - 2 carriles x 3,0m y Ciclos - 2.20m). El ancho disponible de
2,20 metros para la plataforma bici se considera como un itinerario ciclista
adosado a la calzada y su colindancia con el carril de trafico rodado se
protege mediante una barrera de seguridad de madera-acero. Esta
plataforma estd formada por terrizo estabilizado con cemento y confinada
en lado salinas con una traviesa de madera tratada clase IV y lado via de
trdnsito rodado con bordillo de hormigén.

La senda/plataforma peatonal se encuentra confinada por un bordillo junto
al vial de trdnsito rodado y una traviesa de madera tratada junto al terreno



natural colindante e incorpora puntos de luz de alumbrado piblico de
intensidad luminica reducida (luminarias de leds) y bajo consumo energético
en columnas de 3 metros de altura de poliéster reforzado con fibra de vidrio
en el tramo préximo al niicleo urbano de Urbanova y entorno rotonda (Pks
0+000 y 0+150) a los efectos de mejorar la seguridad vial en este dmbito de
lavia....

Para la proteccién del entorno natural formado por el cordén dunar litoral
de la intrusion de vehfculos y poder delimitar visualmente la senda peatonal
se incorpora a lo largo de todo el trazado y junto a la traviesa de
confinamiento de la misma, la hinca de postes de madera unidos de forma
continua por una maroma o cabo de fibra natural con alma de acero. Por el
mismo motivo, este tipo de proteccién se incorpora también junto al
itinerario bici y a lo largo de toda su longitud para la delimitacién y
proteccién del Saladar de Agua Amarga.

En las zonas autorizadas de estacionamiento de vehiculos situados en el
entorno de la Estacién de Bombeo de la Estacién Desaladora de Agua Marina-
EBAM y plataforma préxima al niicleo de Urbanova los pasos de vehiculos
sobre el pavimento terrizo se refuerza con un pavimento de rejilla de
hormigén prefabricado a modo de “armado” y proteccién del mismo. Estas
“bolsas” de estacionamiento se encuentran acotadas perimetralmente con
barandilla de madera tratada a los efectos de evitar la intrusién de los
vehiculos al cordén dunar litoral y servidumbre de transito peatonal
delimitado por la Ley de Costas...".

La reduccién de las dimensiones de la plataforma de actuacién y la adaptacién de las
calidades mediante la incorporacién de pavimentos y elementos “blandos” han posibilitado
que el d4mbito del Proyecto pueda realizarse a lo largo de los 1.225 metros que tiene de
longitud el vial de acceso a Urbanova, entre su intersecci6én con la carretera N-332 y el niicleo
urbano.

La actuacién se realiza sobre terrenos de titularidad publica, segiin la cartografia catastral, y
se respeta la reserva de suelo destinado a red viaria por el Plan General Municipal de
Ordenacién de Alicante.

En la actualidad, el estado de conservacién en que se encuentra el vial es muy deficiente,
debido al grado de deterioro del firme asfaltico.

El Proyecto consta de los siguientes documentos:

- Memoria.
- Anejos a la memoria:
« Anejo n? 1: cartografia y topografia.
Anejo n? 2: estudio geotécnico.
« Anejo n? 3: reportaje fotografico.
Anejo n? 4: calculo coef. K costes indirectos.



Anejo n? 5: programa de trabajos.
+ Anejo n? 6: alumbrado y suministro eléctrico.
+ Anejon? 7: gestién de resfduos.
» Anejo n? 8: estudio de seguridad y salud.
« Anejo n? 9: justificacién de precios.
« Anejo n? 10: organismos sectoriales.
« Anejo n? 11: canalizacién de impulsién.
- Planos.
- Pliego de condiciones.
- Cuadro de precios.
- Mediciones.
- Presupuesto.

Se establece un plazo de ejecucién de tres meses, que comenzar4 el dia siguiente al de la firma
del Acta de comprobacién del replanteo.

El Presupuesto Base de Licitacién {con LV.A.)) del proyecto asciende a la cantidad de
OCHOCIENTOS CINCUENTA Y CINCO MIL CIENTO TREINTA Y SIETE EUROS CON SESENTA Y
NUEVE CENTIMOS (855.137,69 €).

C. TRAMITACION Y ALEGACIONES PRESENTADAS.

El documento -en su versién de enero de 2015, que difiere en varios detalles de la actual,
resumida en el punto anterior- ha sido expuesto al piiblico, mediante un Decreto de la
Concejalfa de Urbanismo de 24 de febrero de 2015, insertdndose un Edicto al respecto en el
Diario Oficial de la Comunidad Valenciana, n® 7478, de 4 de marzo de 2015; en el periédico
“Informacién”, de 28 de febrero de 2015, y en el Tablén de Anuncios Municipal.

Durante el periodo expositivo se han presentado un total de 9 alegaciones, suscritas por los
interesados que, a continuacién, se relacionan, y con el contenido que también se resume
brevemente.

1. Daniel La Parra Casado, en representacién del Colectivo Alacant en Bici
(E2015015608, de 24 de marzo de 2015), propone: a) la sustitucién del término
“vfa bici” por el de “carril bici protegido”; b) un ancho minimo de 2,20 m. para el
carril bici protegido, “mds un espacio separador de 60 cm. de ancho delimitado por
sendas rayas blancas de 10 cm., con cebreado interior y balizas (o hitos) cada 25
metros junto a la raya mds alejada del trdfico motorizado”; ¢) que el proyecto incluya
los cruces ciclistas en ambos extremos del carril bici, con las sefializaciones
horizontales y verticales preceptivas, asf como medidas para el “calmado de trafico”;
y, d) la conexién con el carril bici hasta la OAMI y con el inicio del carril bici en la
playa de El Altet, o, al menos, que esté definida dicha conexién para garantizar la
coherencia del tramo proyectado con la solucién completa futura.

2. David Sastre Navarro, en nombre y representacién de la mercantil
AUTOMOVILES LA ALCOYANA, S.A,, (GRUPO SUBUS VECTALIA) (E2015016083,



de 25 de marzo de 2015), después de manifestar que su representada es titular de
“la Concesidn de servicio regular de transporte piiblico permanente y de uso general de
viajeros por carretera CVA 020, ALICANTE-TORRELLANO E HIJUELAS", y que, en la
referida conexién se encuentra la Ruta 2: Alicante-Urbanova, sefiala que el proyecto
afecta a dos paradas de la Ruta Alicante-Urbanova, (lfnea 27), y solicita que se
realicen los tramites pertinentes para mantener ambas paradas en su actual
ubicacién (PARADA 3118 CARRETERA DEL SALADAR-URBANOVA VI y PARADA
3113 CARRETERA DEL SALADAR-URBANOVA).

. Juan Antonio Marti Cholbi, en nombre y representacién de la mercantil MARCO
Y SANCHEZ TRANSPORTES URBANOS, S.A., (MASATUSA) (E2015016088, de 25
de marzo de 2015), recuerda que su representada es titular de la Concesién del
Servicio de Transporte Colectivo Urbano de la ciudad de Alicante; y, dado que el
Ayuntamiento ha manifestado su intencién de “asumir la prestacién de la linea 27
dentro de su concesién de transporte urbano’, que presta MASATUSA; solicita, igual
que la alegante anterior, el mantenimiento y acondicionamiento de las paradas de la
lfnea 27, Alicante-Urbanova.

. Fernando Fernindez Gonzilez (E2015016329, de 26 de marzo de 2015), en
primer lugar, propone establecer, en el punto de finalizacién del carril bici en el
comienzo de las urbanizaciones, “de forma perpendicular sobre la carretera un paso
de peatones y de carril bici, para que los ciclistas, una vez finalizado el pavimento del
carril bici, puedan incorporarse a la acera de las urbanizaciones”. En segundo lugar,
solicita que se inicie el procedimiento establecido para la denominacién de la Via, y
aporta algunas propuestas toponfmicas.

. Miguel Angel Pavén Garcia, concejal portavoz del Grupo Municipal de Esquerra
Unida en el Ayuntamiento de Alicante (E2015016749, de 28 de marzo de
2015), propone lo siguiente:

La conexién de la senda peatonal y del carril bici con los itinerarios
peatonales y ciclistas existentes o proyectados en su entorno (Ciudad de la
Luz, OAM]I, barrios de San Gabriel y Gran Via Sur).

+ El paseo peatonal ha de suponer una barrera efectiva para el acceso de
vehiculos a motor al cordén dunar.

+ Limitar la velocidad en la carretera a 30 km/h., adoptando medidas para
hacer efectivo el lfmite, como el estrechamiento de carriles y la colocacién de
“guardias tumbados”; asf como la instalacién de sefiales que alerten del riesgo
de atropello de fauna.

» Durante la ejecucién de la obra, se debe evitar la invasién con maquinaria y
materiales, tanto del cordén dunar como de la zona himeda. También, ha de
evitarse que las obras coincidan con la época de nidificacién de las aves.

+ Se incluirdn dos pasos de peatones-ciclistas a lo largo del recorrido, para
facilitar el transito a la playa del Saladar, disponiendo pasarelas de madera en
el cordén dunar.

« Para evitar la contaminacién lumfnica, han de sustituirse las farolas
proyectadas, por balizas de baja altura, que iluminen el pavimento y que se



integren en los pivotes de madera propuestos para la proteccién del cordén
dunar.

. El carril bici se adaptar4 al concepto de “carril bici protegido”, recogido en la
Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehfculos a Motor y Seguridad Vial, de modo
que se incluyan elementos laterales que lo separen del trafico motorizado y
se aumente su anchura a 2,20 m, reduciendo los carriles de circulacién
motorizada.

- Regulacién semaférica, a demanda de los usuarios peatones y ciclistas, de los
pasos transversales de los extremos de la actuacién.

6. Josep Joaquim Ufiac Ruiz, en nombre propio y en representacién de la
asociacién “Colla Ecologista d’Alacant - Ecologistes en Accié” (E2015016675,
de 27 de marzo de 2015).

El contenido de esta alegacién coincide sustancialmente con el de la anterior,
presentada, en su dfa, por el Grupo Municipal de Esquerra Unida en el
Ayuntamiento de Alicante.

7. Lufs Falc6 Maestre y Fernando Javier Martinez Pérez, representantes de la
coalicién BLOC-INICIATIVA-VERDS: COMPROMIS PER ALACANT
(E2015016751, de 28 de marzo de 2015), tras consultar el Proyecto, consideran
que han de modificarse o completarse los siguientes aspectos del mismo:

» La denominacién de “carril bici” ha de sustituir a la de “via bici®, por ser
aquella la recogida legalmente.

» El ancho del carril bici de doble direcci6n se debe ampliar hasta un mfnimo
de 2,50 m.

= Se solicita la inclusién de “medidas de seguridad y preventivas en las obras
que lindan con ¢l Humedal de Aguamarga.”

= Las medidas preventivas propuestas han de incluirse en un Estudio de
Impacto Ambiental, ya que las obras inciden en la zona del perfmetro de
proteccién de un espacio natural protegido.

» Establecimiento de recomendaciones y paneles entre el carril bici que
acabari en la OAMI y su conexién con la rotonda de la N-332 donde empieza
el de este proyecto.

» Se propone el uso de materiales nobles y de bajo impacto en construccién y
acondicionamiento.

= El proyecto ha de actualizarse, incluyendo “sistemas de menor impacto, mas
eficientes y eficaces y con menos coste y mayor respeto ambiental y de
energfa alternativa y limpia”. Como ejemplo, se cita la sustitucién de las
ldmparas de alta presién (VSAP) por ldmparas de baja presién (VSPB).

= El proyecto ha de ser ratificado por la Direccién General de Costas.

= Se solicita la realizacién de un estudio geotécnico actualizado, ya que “las
condiciones de la zona han podido cambiar de manera importante.”

» Ha de encargarse un nuevo estudio técnico-econémico a lberdrola
Distribucién Eléctrica, S.A.U.



* En el proyecto no se menciona la condicién seifialada por la Direccién
Territorial de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y
Vivienda, relativa a la “interrupcién del bordillo proyectado cada 25 metros
para permitir el libre paso de artrépodos dpteros.”

* Han de corregirse ciertos errores en algunas referencias, detectados en el
proyecto, asf como otros de tipo ortografico y tipografico.

Con base en las anteriores consideraciones, los comparecientes demandan que el
proyecto “sea retirado”, para la subsanacién de los defectos encontrados e
inclusién de las sugerencias realizadas.

8. Fernando Ferndndez Gonzilez, en representacién de la Asociacién de Vecinos
de Urbanova (E2015016752, de 28 de marzo de 2015), pone de manifiesto su
conformidad con el documento. No obstante, ruega que se incluyan en el mismo las
siguientes mejoras: 1) colocacién de un bordillo de separacién entre la zona
peatonal y el vial para vehiculos, con un mfnimo de 15 cm.; 2) instalacién de
reductores de velocidad cada 200/300 m.; 3) previsién de una conduccién de agua
desde el cruce de la carretera Nacional (junto a la desaladora); y, 4) colocacién de un
cartel municipal informativo de los servicios y de las fases de Urbanova, en la
cabecera Sur de la carretera.

También, expresa su opinién favorable a la iluminacién mediante b4culos de 4 m,,
con luminarias de alta eficiencia energética, y considera insuficiente la
iluminacién con balizas.

9. Sergio Arroyo Morcillo, en nombre propio y en representacién de la asociacién
conservacionista AHSA (Amigos de los Humedales del Sur de Alicante)
(E2015017265, de 31 de marzo de 2015).

El contenido de esta alegaci6n coincide con el de la sefialada con el numero 2,
presentada por el Grupo Municipal de Esquerra Unida.

D. INFORMES DE LAS ADMINISTRACIONES SECTORIALES AFECTADAS.

En relacién con el proyecto, han sido solicitados y emitidos los informes de las
Administraciones que se citan a continuacién:

1. Direccién General de Medio Natural de la Conselleria de Infraestructuras, Territorio
v Medio Ambiente (E2015015456, de 23 de marzo de 2015).

Las actuaciones proyectadas se encuentran en la cuenca de afeccién de la Zona Hiimeda 38
(Saladar d’Aigua Amarga) del Catdlogo de Zonas Himedas de la Comunidad Valenciana,
aprobado mediante un acuerdo de 10 de septiembre de 2002, del Gobierno Valenciano; por lo
que, el dfa 4 de febrero de 2015, fue solicitado el informe de este Organismo.



A su escrito de contestacién, la Directora General de Medio Natural adjunta un informe del
Servicio de Gestién de Espacios Naturales Protegidos y de la Jefa de Seccién de Zonas
Humedas, de 6 de marzo de 2015, favorable al documento redactado; si bien, condicionado
“a la delimitacién en el proyecto definitivo de la obra, de la zona de aparcamiento y de las zonas
de acopio de materiales, asf como las medidas propuestas para evitar la afeccién a zonas de
especial interés.”

Teniendo en cuenta estas condiciones, tal como se sefiala en un informe del Departamento
Técnico de Urbanizacién, de fecha 20 de mayo de 2015:

e La actuacidn incorpora, de acuerdo con el Servicio Provincial de Costas, la acotacién
completa de la zona de aparcamiento limitrofe con el niicleo de Urbanova, mediante una
barrera de madera que protege el cordén dunar, la senda peatonal y la zona de trdnsito
de costas, incorporando un acceso al mismo mediante la implantacién de una rotonda
sobre el vial existente.

¢ El proyecto incorpora puntos de luz de alumbrado publico, con las caracteristicas
sefialadas en el apartado B anterior, en el tramo préximo al nixcleo urbano de Urbanova
y en el entorno de la rotonda (Pks 0+000 y 0+150).

e La actuacién no afecta la gola de entrada de agua del mar a los antiguos esteros salinos
que atraviesa la carretera.

e La ejecucién de las obras contemplari la delimitaciébn de los lugares de acopio y
almacenamiento de materiales, para evitar la afeccién a las dunas y a la marjal.

2. Servicio Territorial de Medio Ambiente en Alicante (E2015017171
de 2015).

Adjunta a su Oficio el informe del Servicio de Gestién de Espacios Naturales Protegidos y de la
Jefa de Seccién de Zonas Humedas citado en el punto anterior. En consecuencia, damos por
reproducida su contestacién.

3. Servicio Territorial de Medio Ambiente en Alicante (E2015017777. de 2 de abril de
2015).

Une a su escrito los siguientes informes:

3.1. Informe del Ingeniero de Montes de la Seccién Forestal, de 18 de febrero de
2015.

. Sefiala que la afeccién del proyecto “no supone una modificacién sustancial del entorno
forestal por el que discurre, por lo que a los solos efectos del estado forestal de los
terrenos, la afeccién carece de efectos significativos y por lo tanto cabe considerarla como
viable.”

3.2. Informe del Técnico de Proteccién de Especies, de 2 de marzo de 2015.

Manifiesta que el balance ambiental neto de la obra ser4 favorable para la Zona Humeda
Catalogada, si la adecuacién del carril bici y peatonal elimina los accesos incontrolados



de vehfculos a la playa, dejando zonas de aparcamiento al Norte y Sur de la actuacién y
eliminando el acceso de vehfculos al camino paralelo al mar que atraviesa el cordén
dunar de Norte a Sur. Estima que “Estas sencillas actuaciones permitirfan la restauracién
natural del ecosistema dunar y mejorarfan el estado de conservacién del chorlitejo

patinegro.”

Ademds, se insiste en la adopcién de medidas para evitar la contaminacién luminica, con
iluminacién dirigida exclusivamente hacia el suelo y farolas de altura inferior a 4
metros.

Asimismo, exige que el replanteo de la obra se realice en presencia de la Guarderfa
Medioambiental, y que el movimiento de maquinaria y los lugares de acopio de
materiales se circunscriban exclusivamente a las zonas delimitadas por la Guarderda.

Sobre estas condiciones, se sefiala lo siguiente:

« La actuacién incorpora, de acuerdo con el Servicio Provincial de Costas, la
acotacién completa de la zona de aparcamiento limitrofe con el niicleo de
Urbanova mediante una barrera de madera que protege el cordén dunar, la
senda peatonal y la zona de trdnsito de costas, incorporando un acceso al mismo
mediante la implantacién de una rotonda sobre el vial existente. También, se
delimita parcialmente la zona de aparcamiento situada junto a la estacién de
bombeo de la EDAM y sus accesos al vial.

« En lo que atafie a las condiciones de iluminacién y a las medidas para la
proteccién del cordén dunar, nos remitimos a lo ya sefialado al respecto.

« Laejecucién de las obras contemplara la delimitacién de los lugares de acopio y
almacenamiento de materiales para evitar la afeccién a las dunas y a la marjal,
de acuerdo con la Guarderfa Medioambiental.

4, Direccién General de Evaluacién Ambiental v Territorial (E2015024709, de 7 de
mavo de 2015).

Con motivo de la regulacién en materia ambiental establecida por la Ley 5/2014, de 25 de
julio, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, el dfa 4 de febrero de 2015, se
solicité de la Direccién General de Evaluacién Ambiental y Territorial un pronunciamiento
sobre si las obras de acondicionamiento proyectadas estaban o no sometidas al
procedimiento de “evaluacién de impacto ambiental”.

En su contestacidn, el citado Organismo aporta un informe emitido por la Subdireccién
General de Evaluacién Ambiental y Territorial, en el que determina que el proyecto no
contiene una actuacién sometida a evaluacién de impacto ambiental; si bien, deben seguirse
“las recomendaciones para mantener la integridad del Saladar de Agua Amarga de acuerdo con
los informes emitidos al respecto, cuya copia se acompafria”,

En concreto, los informes que acompafia son los emitidos por el Ingeniero de Montes de la
Seccién Forestal, el Técnico de Proteccién de Especies, la Jefa de Seccién de Zonas Hiimedas y
el Jefe del Servicio de Ordenacién del Territorio.
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Los tres primeros informes de los que se acaban de citar ya han sido comentados en los
puntos anteriores. El (ltimo, emitido por el Jefe del Servicio de Ordenacién del Territorio,
pone de manifiesto que el proyecto “NO SE ENCUENTRA AFECTADQO por riesgo de inundacién y
ES COMPATIBLE con las determinaciones normativas del Plan de Accién Territorial de cardcter
sectorial sobre prevencién del Riesgo de Inundacién en la Comunitat Valenciana.”

5. Servicio Provincial de Costas en Alicante del Ministerio de Agricultura, Alimentacién
y Medio Ambiente.

Como se ha sefialado anteriormente, el antecedente del documento actual es el “Proyecto de
acondicionamiento de paseo peatonal y carril bici para acceso a las playas de Urbanova-138
fase”, redactado por el Servicio de Obras y Proyectos de la Gerencia Municipal de Urbanismo,
en el mes de noviembre de 2006, el cual fue informado favorablemente por el Servicio
Provincial de Costas en Alicante, el 9 de julio de 2008, que propusoc “otorgar concesién
administrativa sélo para la construccién de un paseo maritimo exclusivamente peatonal en
dominio piblico maritimo-terrestre y su zona de servidumbre de trdnsito, trasladando el carril
bici al otro lado del vial, en zona de servidumbre de proteccién.”

Estas consideraciones han sido tenidas en cuenta, de modo que, la plataforma viaria
proyectada junto con la nueva senda peatonal ocupa tinicamente el dominio piiblico marftimo
terrestre entre los hitos M-68 y M-100, mientras que el resto de la actuacion discurre en zona
de servidumbre de proteccién y puntualmente en zona de servidumbre de trénsito. Por ello,
el dfa 3 de febrero de 2015, se solicité nuevamente al Servicio Provincial de Costas en
Alicante la preceptiva autorizacién para ejecutar las obras contempladas en el Proyecto.

No se ha recibido alin respuesta expresa; por lo que, dado el caricter preceptivo y vinculante
del otorgamiento de la concesién para ocupar el dominio piblico marftimo terrestre, no
podrén iniciarse las obras hasta que conste cumplida esta condicién; y, durante su ejecucidn,
se tendrdn en cuenta las recomendaciones o condiciones que, en su caso, sean impuestas.

6. Direccién General de Transportes v Logistica, de 1 nselleria de Vivien bras
Piblicas, v Vertebracién del Territorio.

Con fecha 5 de agosto de 2015 (nimero de registro E2015041036), tuvo entrada en este
Ayuntamiento la Resolucién del dfa 7 de julio anterior, dictada por el Director General de
Transportes y Logfstica, en virtud de las competencias que le confiere el Art. 49 del RD
876/2014, de 10 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento General de Costas, para
otorgar autorizaciones administrativas para los usos, construcciones o actividades que hayan
de realizarse en la zona de servidumbre de proteccién litoral.

Concretamente, este Organismo resolvié no autorizar la ejecucién de las obras en los terrenos
incluidos en el 4mbito de sus competencias, por entender que las mismas “suponen un
menoscabo a la situacién actual de la zona sin prestar un servicio conveniente para el uso del
dominio maritimo-terrestre.”
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Esta resolucién motivé que la Concejalfa de Urbanismo presentara ante la Conselleria
competente un escrito de 31 de julio de 2015, en el que, después de una extensa motivacién,
se conclufa solicitando que: a) en virtud de lo establecido en el Art. 44 de la Ley de la
Jurisdiccién Contencioso-Administrativa, se tuviera por efectuado el requerimiento previo a
la interposicién de un recurso contencioso-administrativo; y, b) se revocara la Resolucién del
Director General de Transportes y Logifstica y se dictara otra por la que se autorizara la
ejecucién de las obras proyectadas.

El escrito que se acaba de citar no ha sido contestado expresamente; si bien, han sido
mantenidos contactos de trabajo, que han posibilitado el consenso entre la Conselleria y el
Ayuntamiento, lo que ha motivado, a su vez, la redaccién por este tltimo de una nueva
versién del proyecto: la de marzo de 2016.

La nueva versi6n consiste, bisicamente, en proyectar el carril bici con una solucién “blanda”,
reducir el ancho de circulacién para los vehiculos a 6 m., y eliminar el alumbrado previsto
inicialmente, colocdndose inicamente en la confluencia de la via con el niicleo urbano de

Urbanova.

Esta tltima versién es la que, finalmente, ha sido autorizada por el Director General de Obras
Pdblicas, Transporte y Movilidad. Asf, el pasado 13 de junio de 2016 (E2016032076) la
Jefatura del Servicio de Costas present6 en el Ayuntamiento la Resoluci6n dictada el 31 de
mayo anterior por el citado Director General, en la que se sefiala que se “contempla una
actuacion en la zona objeto del proyecto con un menor grado de intervencién sobre el entorno
que la denegada en julio de 2015.” Se indica en la resolucién, que en el proyecto se ha
procurado una incidencia mfnima en los terrenos adyacentes, se han contemplado
separaciones y protecciones acordes con el entorno, se han adoptado medidas para reducir la
velocidad del tréfico, y solo se ha previsto la iluminacién de una pequefia parte del trazado.
Ademés, se considera que sigue siendo vélido el informe del Servicio de Costas de Alicante de la
Administracién del Estado, en relacién con la anterior resolucién denegatoria de 7 de julio de 2015
de la Direccién General de Transportes y Logistica de esta Conselleria. Por todo ello, “la actuacién
contemplada se puede considerar como de mejora del vial existente (DT 14’ del Reglamento General
de Costas).”

En concordancia con lo que se acaba de sefialar, el Director General de Obras Ptblicas,
Transporte y Movilidad resuelve autorizar al Ayuntamiento de Alicante las obras solicitadas;
si bien, esta autorizacién “para realizar obras en los terrenos afectados por las servidumbres
de trdnsito y proteccién quedard condicionada a la previa obtencién del correspondiente titulo
administrativo para realizar las obras en dominio piiblico marftimo-terrestre” que debe ser
otorgada por la Administracién del Estado.

La autorizacién contiene ademads una serie de condiciones generales que han de tenerse en
cuenta.

7. Agencia Estatal de Seguridad Aérea, del Ministerio de Fomento.

Las actuaciones proyectadas se encuentran en el 4rea afectada por las servidumbres
aeronduticas del Aeropuerto de Alacant-Elx; por lo que, de conformidad con lo previsto en los
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articutos 30 y 31 del RD 297/2013, de 26 de abril, (que modifica el D 584 /1972 de 24 febrero,
Servidumbres Aeronduticas), se ha solicitado, mediante un oficio de 28 de junio de 2016, a la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea, del Ministerio de Fomento que se dicte un acuerdo
favorable para la realizacién de las obras.

No se ha recibido respuesta expresa; por lo que, dado que el acuerdo favorable es un requisito
indispensable para realizar cualquier construccifn, instalacién o plantacién ubicada en los
espacios y zonas afectados por servidumbres aeronduticas, no podrin iniciarse las obras
hasta que conste cumplida esta condicién; y, durante su ejecucién, se tendrin en cuenta las
recomendaciones o condiciones que, en su caso, sean impuestas.

E. INFORMES MUNICIPALES.
1. Informes de supervision del proyecto.

En cumplimiento del trdmite de “Supervisién de Proyectos” al que se refiere el artfculo 125
del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, el Gerente de Urbanismo emiti6 un
informe, de 4 de febrero de 2015, respecto al proyecto, en su versién inicial de enero de 2015,
sefialando que el mismo “retine, en general las condiciones que le son exigibles en cuanto al
contenido de su documentacién por el artfculo 123.1 del RDL 3/2011 y especialmente por
aplicacién del art. 123.2, ya que se considera que la documentacién es suficiente para definir,
valorary ejecutar las obras que comprende por lo que se informa favorablemente.”

Posteriormente, sobre la versién que se eleva a aprobacién definitiva, ha sido emitido un
segundo informe, de 2 de junio de 2016, por el Técnico Superior al que le ha sido
encomendada la funcién de supervisién de los proyectos, en el que recuerda que, por
ocuparse terrenos de la zona de dominio publico marftimo-terrestre, se requiere una
autorizacién de la Administracién del Estado, con la que aiin no se cuenta. Por ello, advierte
de que no se dispone "de los terrenos precisos para la normal ejecucién de las obras
proyectadas, lo cual es requisito indispensable para la adjudicacién en todos los procedimientos,
tal como establece el articulo 126.1 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre...".
Con esta salvedad, "se ha verificado que se han tenido en cuenta el resto de disposiciones
generales de cardcter legal o reglamentado, asf como la normativa técnica que resulta de
aplicacién para el proyecto, por lo que se emite Informe favorable, condicionado al
cumplimiento de cuanto establece el articulo 126.1 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14
de noviembre”; es decir, a la obtencién de la concesién que se precisa para ocupar los terrenos
de dominio ptiblico maritimo-terrestre.

2. Informe del Departamento Técnico de Trafico, de 18 de marzo de 2015.

Propone la adopcién de medidas para reducir la velocidad, mediante la incorporacién de
glorietas, con las que se consiguen el “calmado de tréfico”, la disminucién de la siniestralidad
y la mejora de la seguridad del tréfico, permitiendo nuevos giros.
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Atendiendo estas recomendaciones, se incorpora al proyecto la ejecucién de una glorieta-
rotonda sobre el vial, préxima al nicleo residencial, para lograr el “calmado de trifico” y
como acceso al drea de estacionamiento acotado en esa zona, seglin las determinaciones
medioambientales y del Servicio Provincial de Costas.

3. Informe del Departamento Técnico de Transportes, de 26 de marzo de 2015.

Se pronuncia sobre las necesidades de mejorar las condiciones de las paradas utilizadas por
las lineas 27 y C6, y de evitar el corte total del vial de acceso a Urbanova durante el proceso de
ejecucién de las obras.

Al respecto, ha de sefialarse que el proyecto no afecta a las paradas que se citan.

Por otro lado, en el proceso de ejecucién de las obras, se evitari el corte total del tréfico en la
via de acceso a Urbanova.

F. CONTESTACION DE LAS ALEGACIONES.

Las alegaciones presentadas, cuyo contenido se ha resumido en el apartado C. anterior,
fueron objeto de un informe del Departamento Técnico de Urbanizacién, de 20 de mayo de
2015, en el que se contestaban las pretensiones de los comparecientes. Esta contestacién
inicial, sin embargo, ha tenido que ser modificada, matizada o completada, en otro informe
del mismo Departamento de fecha 29 de junio de 2016. Ello, teniendo en cuenta que, después
del primer informe, ha sido precisa la redaccién de dos versiones més del proyecto, como
consecuencia de alguna aportacibn de la propia Concejalfa de Urbanismo; pero,
principalmente, de la Resolucién desfavorable que dicté el dfa 7 de julio de 2015 el Director
General de Transportes y Logfstica, a la que ya nos hemos referido. La presente contestacién,
que reproduce el informe de 29 de junio de 2016, se basa, en consecuencia, en todos los
antecedentes que se acaban de citar.

Comoquiera que la mayor parte de los comparecientes en la fase de exposicién piblica del
proyecto plantearon sugerencias idénticas o similares; se ha considerado que, en lugar de
responder de manera individualizada a cada uno de ellos, lo que conducirfa inevitablemente a
repetir las respuestas, es més conveniente relacionar las cuestiones propuestas, seguidas de
sus respectivas contestaciones.

En concreto, se han planteado las siguientes alegaciones:
1. Sustitucion del término “via bici” por el de “carril bici protegido”.
El ancho disponible de 2,20 metros para la plataforma bici se considera como un
itinerario ciclista adosado a la calzada, pero diferenciado de ella, y su colindancia con el

carril de trdfico rodado se protege mediante una barrera de seguridad de madera-acero.
Por ello, se ha considerado conveniente adoptar la denominacién de “itinerario bici”,
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2. Ampliacién del ancho minimo del carril bici e inclusién de elementos laterales
que lo separen del trdfico motorizado.

El vial donde se proyecta la incorporacién de la plataforma bici y la senda peatonal no se
encuentra en zona urbana, se trata de una carretera de cardcter local sin arcenes y 50 km/h
de velocidad especifica. Al disponer la plataforma de un ancho de ocupacién mdximo de 10
metros sobre la franja de suelo de titularidad publica disponible, para evitar afeccién alguna
al entorno natural colindante, en el proyecto que se tramita para su aprobacion definitiva se
han distribuido los anchos minimos de ocupacién para los diferentes usos modales de Ila via
del modo siguiente: Peatones-1,80 m.; Trdfico rodado-2 carriles x 3,0 m. y Ciclos-2.20 m). La
colindancia de la plataforma bici con el carril de trdfico rodado se protege mediante una
barrera de seguridad de madera-acero. Esta plataforma estd formada por terrizo
estabilizado con cemento y confinada en el lado de las salinas con una traviesa de madera
tratada clase IVy en el de la vfa de trdnsito rodado con un bordillo de hormigén.

Se ha de sefialar que en la primera versién del proyecto que se expuso al piblico la
distribucién de los anchos minimos de ocupacién para los diferentes usos modales de la via
eran los siguientes: Peatones-1,80 m.; Trafico rodado-2 carriles x 3,10 m. y Ciclos-2.00 m.

3. Inclusién de cruces ciclistas en ambos extremos del carril bici, con las
sefializaciones horizontales y verticales preceptivas.

El proyecto incorpora los cruces ciclistas con sefializacién horizontal y vertical.

4. Limite de la velocidad en la carretera a 30 km/h., adoptando medidas para
hacerlo efectivo, como el estrechamiento de carriles, y la coloecacién de “guardias
tumbados”.

El vial donde se desarrolla el proyecto no se encuentra en zona urbana, se trata de una
carretera de cardcter local sin arcenes y 50 km/h de velocidad especffica. Para el
“calmado de trdfico” el prayecto contempla marcas viales laterales sonoras, carriles de
ancho estricto (2 carriles x 3,0 m.) para aumentar la friccién del trdfico e incorpora una
nueva rotonda préxima al niicleo de Urbanova.

5. Conexién de la senda peatonal y del carril bici con los itinerarios peatonales y
ciclistas existentes o proyectados en su entorno.

El proyecto solamente entrega el itinerario bici hacia una senda ciclable situada junto a la
interseccién de la N-332; y, por el otro lado, a la urbanizacién de Urbanova. Las
conexiones solicitadas estdn previstas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Alicante-PMUS.

6. Mantenimiento y acondicionamiento de las paradas de la linea 27, Alicante-
Urbanova (PARADA 3118 CARRETERA DEL SALADAR-URBANOVA VI y PARADA 3113
CARRETERA DEL SALADAR-URBANOVA).
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El dmbito del proyecto, que discurre a lo largo del vial de acceso a Urbanova desde su
interseccién con la carretera N-332 hasta el niicleo de Urbanova, no afecta a las paradas
en cuestién. Sin embargo, se prevé la sefializacién de una nueva parada-bus de esta lineq,
Junto a la estacién de bombeo de la EDAM, segiin ha solicitado la Concejalfa de Trdfico y
Transportes.

7. Propuestas para denominar la via proyectada.

Esta solicitud no puede ser atendida en el contexto de un proyecto de obras, como el que
nos ocupa.

8. Medidas para lograr una barrera efectiva para el acceso de vehiculos a motor al
cordén dunar.

Para proteger el entorno natural formado por el cordén dunar litoral de la intrusién de
vehiculos, se incorpora a lo largo de todo el trazado de la senda peatonal y junto a la
traviesa de confinamiento de la misma, la hinca de postes de madera unidos de forma
continua por una maroma o cabo de fibra natural con alma de acero. Por el mismo motivo,
este tipo de proteccién se incorpora también junto al itinerario bici y a lo largo de toda su
longitud, para la delimitacion y proteccién del Saladar de Agua Amarga.

9. Medidas para evitar la invasién con maquinaria y materiales, tanto del cordén
dunar como de la zona hiimeda y para evitar que las obras coincidan con la época
de nidificacién de las aves.

Durante la ejecucién de las obras se contemplardn estas medidas.

10. Inclusion de dos pasos de peatones a la playa del Saladar, disponiendo
pasarelas de madera en el cordén dunar.

Tal como se ha sefialado, el proyecto incorpora la proteccién integral del corddn dunar y
del saladar de Agua Amarga en toda la longitud de la actuacién con vallado de madera y
empalizada de madera con maroma corrida. No se realiza actuacién alguna sobre el
cordén dunar.

11, Sobre la sustitucién de las farolas por balizas.

Como condicién sefialada en el informe de la Direccién General de Transportes y Logistica,
de la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas, y Vertebracidn del Territorio, el proyecto
incluye puntos de luz de alumbrado piblico de intensidad luminica reducida (luminarias de
leds) y bajo consumo energético en columnas de 3 metros de altura de poliéster reforzado
con fibra de vidrio en el tramo préximo al niicleo urbano de Urbanova y en el entorno de la
rotonda (Pks 0+000y 0+150). El resto del vial estd exento de iluminacién.

12. Regulacién semaférica, a demanda de los usuarios peatones y ciclistas, de los
pasos transversales de los extremos de la actuacién.
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El proyecto no incluye esta instalacién, ni ha sido requerida por el Departamento
Municipal de Trdfico.

13. Inclusién de las medidas preventivas en un Estudio de Impacto Ambiental.

El prayecto no contiene una actuacién sometida a evaluacién de impacto ambiental, segiin
el informe emitido al efecto por la Subdireccién General de Evaluacién Ambiental y
Territorial.

14. Establecimiento de recomendaciones y paneles de sefializacién entre el carril
bici que acabard en la OAMI y su conexidn con la rotonda de la N-332, donde
empieza el de este proyecto.

El proyecto solamente entrega el itinerario bici hacia una senda ciclable situada junto a la
interseccién de la N-332; y, por el otro lado, a la urbanizacién de Urbanova. Las

conexiones solicitadas estdn previstas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible de
Alicante-PMUS.

15. Uso de materiales nobles y de bajo impacto en construccién y
acondicionamiento.

El prayecto incorpora, en la medida de lo posible, este tipo de materiales.

16. Actualizacién del proyecto: sustitucién de las Idmparas de alta presién (VSAP)
por lédmparas de baja presién (VSPB).

Nos remitimos a la contestacién del punto 11. anterior.
17. Ratificacidn por parte de la Direccion General de Costas.

Se ha solicitado la pertinente autorizacién/concesién al Servicio Provincial de Costas del
Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente.

18. Realizacion de un estudio geotécnico actualizado.
No es necesario, segiin se justifica en el Anejo 2 de la Memoria del proyecto.

19. Requerimiento de un nuevo estudio técnico-econémico a Iberdrola Distribucién
Eléctrica S.A.U.

Se ha actualizado la solicitud inicial de acometida en baja tensién a lberdrola.

20. Sobre la solicitud de informes a la Conselleria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda.

Se han solicitado los informes preceptivos, tanto de la Administracién autonémica como
de la estatal, y se han tenido en cuenta las recomendaciones de los que han sido remitidos.



21. Correccion de errores en algunas referencias, detectados en el proyecto, asf
como otros de tipo ortogrdfico y tipogrdfico.

Se corrigen los errores detectados.

22. Colocacién de un bordillo de separacidén entre la zona peatonal y el vial para
vehiculos.

La senda/plataforma peatonal se encuentra confinada por un bordillo junto al vial de
trdnsito rodado y una traviesa de madera tratada junto al terreno natural colindante.

23, Instalacién de reductores de velocidad cada 200/300 m.
En este punto, nos remitimos a la contestacién del punto 4. anterior.

24. Prevision de una conducciéon de agua desde el cruce de la carretera Nacional
(junto a la desaladora), para el riego de jardines.

El proyecto no puede incorporar esta conduccion, porque el suministro de agua para el
riego de jardines se realiza desde la red existente de Aguas Municipalizadas de Alicante.
Ademds, del informe emitido por la Direccién General de Transportes y Logistica, se
deduce que no se permiten elementos que puedan ayudar a consolidar la urbanizacién,
dado el entorno protegido del suelo en que se proyecta la actuacion.

25, Colocaciéon de un cartel municipal informativo de los servicios y de las fases de
Urbanova, en la cabecera Sur de la carretera.

La solicitud no puede atenderse en el proyecto que se estd tramitando, por no ser objeto
del mismo.

G. RESUMEN DE ACTUACIONES Y CONCLUSIONES.

El proyecto sometido al tramite de informacién publica fue redactado por el Servicio de
Gestion y Urbanizacidn de la Concejalfa de Urbanismo en el mes de enero de 2015.

Tras su pertinente tramitacién, a la que ya nos hemos referido, el Departamento Técnico de
Urbanizacién realizo su informe de 20 de mayo de 2015, también citado, en el que, después
de analizar pormenorizadamente las alegaciones y los informes municipales y de las otras
Administraciones, se propuso incorporar al documento “la mayoria de las propuestas
realizadas en las alegaciones asf como el contenido de los informes emitidos por los diferentes
organismos piiblicos en un nuevo proyecto.”

De este modo, en el mismo mes de mayo de 2015, el citado Servicio redact6 la segunda
versién del proyecto, denominada “Acondicionamiento de senda peatonal e incorporacién de
carril bici para acceso a las playas de Urbanova”; que complementaba el anterior, al
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incorporar los diversos condicionantes medioambientales establecidos por la Administracién
autonémica y recoger muchas de las recomendaciones de los comparecientes.

Después, tras una reunién mantenida con el Concejal de Urbanismo sobre el proyecto de
mayo, siguiendo sus indicaciones, se incorporé al mismo la iluminacién de Ia senda peatonal
mediante balizas luminosas de baja altura a lo largo de la mayorfa del trazado de la actuacién,
con el fin de minimizar el impacto visual y luminico sobre el entorno de especial proteccién
medioambiental que atraviesa. Asf, en el mes de jullo de 2015, se redact6 la tercera versién
del proyecto, en el que se recogia esta nueva recomendacién.

Pero, como consecuencia de la Resolucién de la Direccién General de Transportes y Logistica
de 7 de julio de 2015 desfavorable al proyecto, y, con tal motivo, de los contactos de trabajo
entre miembros de las Administraciones autonémica y municipal, se ha redactado la versién
cuarta del proyecto, de marzo de 2016, denominada "Proyecto de acondicionamiento de
senda peatonal e incorporacién de itinerario bici para acceso a las playas de Urbanova’, que es
la que se considera adecuada para su aprobacién definitiva.

Como conclusién y a modo de resumen, se relacionan a continuacién las pretensiones de los
alegantes y las recomendaciones de las Administraciones sectoriales que ya se tuvieron en
cuenta en el proyecto iniciat 0 que son tenidas en cuenta en su versién definitiva.

« Incorporacién de cruces ciclistas con sefializacién horizontal y vertical.

» Adopcién de medidas para reducir la velocidad en la carretera de acceso a Urbanova,
mediante la reduccién de la anchura de los carriles de trafico rodado, el pintado de
marcas viales laterales con textura sonora, y la incorporacién de una glorieta a la
altura del PK 0+063 para conseguir el “calmado de trifico”, la disminucién de la
siniestralidad y la mejora de la seguridad vial.

Proteccién integral del cordén dunar y del saladar de Agua Amarga en toda la longitud
de la actuacién con vallado de madera y empalizada de madera con maroma corrida.

. Uso, en la medida de lo posible, de materiales de bajo impacto en construccién y
acondicionamiento.

« Alumbrado piblico de intensidad lumifnica reducida (luminarias de leds) y bajo
consumo energético en columnas de 3 metros de altura de poliéster reforzado con
fibra de vidrio en el tramo préximo al nticleo urbano de Urbanova y en el entorno de la
rotonda (Pks 0+000 y 0+150). El resto del vial est4 exento de iluminacién.

- Bordillo de separacién entre la calzada y la senda peatonal, que permite el paso
transversal de fauna entre el cordén dunar costero y el humedal de Agua Amarga.

« Acotacién completa de la zona de aparcamiento limftrofe con el niicleo de Urbanova,
mediante una barrera de madera que protege el cordén dunar, la senda peatonal y la
zona de trénsito de costas, incorporando un acceso al mismo mediante la implantacién
de una rotonda sobre el vial existente.

+ Se delimita parcialmente la zona de aparcamiento situada junto a la estacién de
bombeo de la EDAM y sus accesos al vial.

« Correccién de los errores detectados.

Ademds, durante el proceso de ejecucién de las obras, se tendran en cuenta las siguientes
medidas:
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« Se impedird el corte total del trafico en la via de acceso a Urbanova, mediante la
habilitacién de la sefializacién de obra necesaria para permitir el transito de
vehfculos (especialmente los del transporte piiblico).

Se evitara que las obras coincidan con la época de nidificacién de las aves.

+  Prohibici6n total de transito de maquinaria de obra por el cordén dunar litoral.

- Delimitacién de los lugares de acopio y almacenamiento de materiales, para
evitar la afeccién a las dunas y al saladar.

Replanteo de las obras en presencia de la Guarderfa Medioambiental.

Considerando todo lo anterior, procede aprobar el proyecto y autorizar la ejecucién de las
obras comprendidas en el mismo, segtin establece el artfculo 174.3. de la Ley 5/2014, de 25
de julio, de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, lo que es
competencia de la Junta de Gobierno Local, de conformidad con lo previsto en el artfculo
127.1 apartado d), de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local,
seglin la redaccién dada por la Ley 57/2003, de 16 de diciembre, de medidas para la
modernizacién del gobierno local.

En consecuencia, la Junta de Gobierno Local adopta los siguientes acuerdos:

Primero.- Contestar las alegaciones presentadas durante la fase de informacién publica del
proyecto, en el sentido expresado en los apartados F. y G. de la parte expositiva anterior.

Segundo.- Aprobar el “Proyecto de acondicionamiento de senda peatonal e incorporacién de
itinerario bici para acceso a las playas de Urbanova®, en su versién redactada en marzo de
2016, y autorizar la ejecucién de las obras comprendidas en el mismo.

Tercero.- La anterior autorizacién queda condicionada a la obtencién previa de la concesi6n
para realizar obras en la zona de dominio ptblico marftimo-terrestre, que corresponde
otorgar a la Administracién del Estado; y, también, a la obtencién del acuerdo de la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, del Ministerio de Fomento, favorable para la realizacién de las
obras en el drea afectada por las servidumbres aeroniuticas del Aeropuerto de Alacant-Elx.

Cuarto.- Notificar el contenido de los presentes acuerdos a los comparecientes en el
expediente, asf como a la Direccién General de Medio Natural, Servicio Territorial de Medio
Ambiente en Alicante, Direccién General de Evaluacién Ambiental y Territorial, Servicio
Provincial de Costas en Alicante, Direccién General de Transportes y Logistica, y Agencia
Estatal de Seguridad Aérea, del Ministerio de Fomento.

Quinto.- Comunicar este acuerdo al Servicio de Gestién Econémica, Administracién,
Informacién y Calidad; al Servicio de Tréafico, Transportes y Movilidad.

Sexto.- Insertar un edicto con el contenido del acuerdo aprobatorio en el Boletin Oficial de la
Provincia.”

Y para que asf conste, y surta los efectos procedentes, con la advertencia del art. 206 del RD
2568/1986, de 28 de noviembre y a reserva de los términos que resulten de la aprobacién del
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acta correspondiente, expido y firmo la presente, de orden y con el visto bueno del Sr. Alcalde,
en Alicante, a doce de julio-€ s-411j] dieciséis,

—— sy 1 » x
/ La Condejala-Secretaria
/

LA ., /
Gabriel Ecj‘(évarri Ferndndez W LAY 7 Sofia Morales Garrido



