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Topografia marinera

Rocas y cantiles. ]unto al abismo. la
playa y la Albufereta. El lecho del
almarjal. Tiestos de colores. Ruinas

seculares-

Al Este del viejo castillo de Santa Barbara
y de las moles de rocas que le siguen de cerca

junto al mar, extiéndese en las inmediaciones

de Alicante, la partida rural de la Albufereta,
célebre ya entre historiadores y arqueoélogos.
Lindan con ella tierra adentro, las quintas y
heredades de Vista Hermosa, Santa Faz, La
Condomina y otras de la alegre huerta de la
capital. Por el lado opuesto, la limita el espejo
azul del Mediterraneo, en el que se mira el
Tosal de Manises. A los pies de éste, se abre
una risuena ensenada, defendida de los tempo-
rales de Levante, por el cabo del Alcodre, y de



los huracanes de Poniente por la fragosa sierra
de San Julian. Hasta no ha muchos anos, no
podia llegarse a este apacible rincon de la ba-
hia, bordeando la costa por las vertientes meri-
dionales del monte, porque uo habia en ellas
mas que acantilados y derrumbaderos impo-
nentes. Hoy los salva una carretera amplisima
que a fuerza de millones y trabajos, se abrio
paso entre la roca y el mar, a bastante altura
sobre los penascos donde rompen las olas.
Unos minutos de automavil son suficientes para
llegar a la Albufereta desde las tltimas casas de
la ciudad, por este audaz pero seguro y comodo
>amino. Durante el trayecto, sentimos conatos
de emocion; acaso de inquietud. La marina es
soberbia, pero la cruzamos como deslizindonos
furtivamente entre dos colosos de (uienes no
nos acabamos de fiar. De una parte, la masa de
la montana cortada casi a plomo para darnos
paso, parece gravitar sobre nosotros; de otra, el
mar que ruge en la hondura, a nuestra derecha,
socava la costa que recorremos, orlandola de
quiebras y penascos. Mas la carretera deja pron-
to de serpear entre los cantiles y el abismo y

sale a campo abierto, donde todo vuelve a ser
optimista y placido, como orillado por una
playa donde se duermen las olas cantando a
media voz. Estamos al pie del Tosal de Manises,
donde se alzo un dia la famosa ciudad de
Amilcar.

No obstante los atractivos naturales del
lugar, éste no fué siempre grato a los hombres,
ni siquiera tolerable para vivir en el mediana-
mente. Hasta no ha muchos lustros, el paludis-
mo lo hacia inhabitable. Tiempo hubo en que
los labradores del contorno, solo estaban en
sus predios los dias indispensables para sem-
brar el grano y recojer la cosecha. Hoy viven
en sus granjas todo el ano, sin que les molesten
los mosquitos. El foco de los que en otras épocas,
llenaban de fiebres la partida, estaba en el pa-
raje concreto que le di6 nombre, esto es, lo que
llamamos la Albufereta en la acepcion local
mas restringida del vocablo.

La Albufereta de Alicante, tomada la pala-
bra en tal sentido, es una larga faja de terreno
cenagoso (ue, a partir de las huertas situadas
al Norte de la via férrea de la Marina, llege



por el extremo opuesto, a las inmediaciones de
la playa, bordeada hoy por la carretera de San
Juan. A la izquierda del expectador, situado
de espaldas al mar, se alza la mole de la Serra
Grosa y a la derecha, el Tosal de Manises; la
primera, con sus curiosos restos de la Edad
del bronce y el segundo, con las ruinas de las
torres y murallas que lo coronaron en tiempos
de cartagineses y romanos. :

Reuniéndose en la Albufereta las’ aguas
pluviales de los campos proximos y careciendo
su lecho, de pendiente que las llevase a la pla-
va, formabase aqui un lodazal pestilente y ex-
tensisimo. Cuantas tentativas se hicieron ypzn‘a
desecar la charca, resultaron inutiles hasta que
en el tercer decenio de nuestro siglo, las obras
costeadas por el Municipio, lograron al fin sa-
near la Albufereta. Su primitivo lecho, sin em-
l)arg.o, se acusa todavia con claridad por la de-
presion uniforme de la faja mencionada.

Los aledanos del almarjal, estin sembra-
dos de ceramica antigua en todas direcciones,
sin mas limite definido que el de la orilla de]
mar. La luz del sol que cae sobre el paisaje,

reverbera aquiy halla sobre la superficie tersa
de los tiestos griegos o sobre los rojos relieves
de la tierra sigilata. Todo, a mas de los hallaz-
gos habidos en las excavaciones del Tosal
conliguo y de la orilla oriental de la
charca, por la parle mas proxima a la
playa. Lo mds interesante ahora a nuestro
objeto, no es sin embargo la abundancia de
los restos de ajuares diseminados en derredor
del almarjal, sino la de construcciones de que
se conservan claros vestigios a uno y otro lado
del mismo, como marcando, a veces de propo-
sito, las orillas de su lecho primitivo.

Dos espesos muros de grandes mampues-
los que debieron estar coronados de sillares,
dejaron considerables trozos de su fabrica, al-
lernados a derecha e izquierda del lodazal,
pudiendo seguirse todavia sus alineaciones en
longitud de mas de 60 metros. Digno también
de especial mencion es un curioso macizo de
canteria admirablemente conservado, con su
antil de grandes sillares, a escasa altura sobre
la superficie actual de la marisma, que cerran-
dola de margen a margen, marca el limite hoy



10

visible de la Albufereta, por el extrenio lindaii-
te con las huertas. En la partida se le conoce
con el expresivo nombre de EI Mollet, diminu-
tivo de muelle en el lenguaje regional. Por el
extremo opuesto o sea el que se acerca a la
playa, no se observan vestigios de obras que
interceptasen la salida al mar. En cambio las
que cerca de éste bordean la orilla oriental,
son abundantisimas.

El problema fundamental
de la Albufereta

Contradicciones y absurdos. La charca
y sus aledafos. Solucién probable.
Calculos, documentos y excavaciones.
La Albufereta fué un puerto interior.
Confirmacién de los técnicos.

Cualquiera que visite estas playas con ani-
mo de investigar su historia, tardard muy poco
en darse cuenta de sus problemas fundamen-
tales. ;Como explicarse todo lo que nos mues-
tra hoy la Albufereta, sobre el supuesto de que
fuera siempre un ingrato charco? Sin un previo
expediente de justificacion, la existencia de una
urbe al lado de un foco constante de paludis-
mo, presenta todos los caracteres de lo absur-
do. Poblacién floreciente y pantano inmundo,
son términos contradictorios. Y aqui hubo, no
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solo' una, sino cuatro o mas ciudades que s2
sucedieron sin solucion notable de continuidad,
desde el siglo III por lo menos antes de Cristo,
hasta los tiempos mdas avanzados del imperio
romano. Después de las excavaciones praclica-
das en el cerro, la realidad del hecho es inda-
dable.

Del problema planteado por la dificultad
de conciliar la vida de la poblacion con la exis-
tencia de una extensa charca proxima, s» deri-
van otros de anilogo caracter, bajo variedad
de aspectos. (Como explicar que las construc-
ciones mas destacadas de estos parajes, aparez-
can bordeando precisamente el lodazal, en vez
de huir de sus orillas, segin aconseja la sensa-
tez menos exigente? Ni ahora ni hace dos mil
anos, se le ocurriria a nadie orlar de obras
importantes el lecho de una ciénaga, no siendo
con el proposito deliberado de utilizarlo para
algun fin especial. Que lo hubo en efecto, lo
estan diciendo con elocuencia, los largos y es-
pesos muros, de que quedan restos considera-
bles a uno y otro lado del lodazal. .o mismo
puede decirse del soberbio macizo de canteria
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que lo limita tierra adentro. Finalmente, la
carencia de todo vestigio de construccion por
el extremo de la faja pantanosa lindante con la
playa, no puede ser particularidad mas signi-
ficativa.

Por poco cue se reflexione sobre el caso,
se llega fatalmente a esta conclusion: cuando
florecieron las ciudades del Tosal, la Albufere-
ta no era un charco pestilente. Pero... jqué era
pues, en aquellas épocas? Tampoco se necesita
esforzarse mucho para adivinarlo. Ha miles de
anos, la faja cenagosa comprendida entre el
Mollet por un extremo y las arenas de la playa
por el otro, era un estero, una ria, un estuario,
una superficie en fin, cubierta constantemente
de agua, ya porque llenasen su cauce las de
una rambla entonces importante, ya porcque la
invadiese el mar, antes de cerrar su entrada las
arenas de la playa actual, bien por la accion
simultanea d e ambas causas. La depresion
que aun marca el cauce primitivo y la
escasa distancia que lo separa de las
olas, lo estan diciendo con elocuencia insu-
perable. Por tltimo, si se repara en que la playa
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donde se abrio la ria, no era entonces un lugar
desierto, sino poblado de gentes numerosas y
sito al pie de una colina en la que florecieron
varias ciudades sucesivas, forzoso es concretar
la interpretacion del paraje en estos términos;
la Albufereta fué¢ el puerto de las urbes
proximas. Las grandes alineaciones de espesos:
muros (que encintaron sus orillas, constituyeron
los muelles de alraque, que se fabricaron para
la carga y descarga de las naves; y la mayoria
de las obras (ue se descubren en la cercania
de tales muros, son los restos de las instalacio-
nes industriales o mercantiles, con ¢ue nuestros
abuelos de hace veinte siglos dotaron al puerto,
para atender del mejor posible, las necesidades
we su trafico. Esta solucion de conjunto, es la
tmica capaz de explicar de modo satisfactorio,
todas las particularidades dispares y contradic-
lorias al parecer, que concurren en la charca
desecada de la Albufereta de Alicante.

“n el Congreso Internacional de Hisloria
de Espana, celebrado en Barcelona el ano 1929,
planteamos la cuestion relativa al emplaza-
miento de la famosa Acra Leuca de Amilcar el
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Grande, fundacion del insigne caudillo cartagi-
nés, cuartel general de sus ejércitos 'y capital
de la Iberia punica, hasta que Asdrubal la tras-
lado a Cartago-Nova. Ratificando entonces lo
(jue ha tiempo habiamos dicho en nuestra (Geo-
grafia de la Provincia (1) sostuvimos que la
plaza faerte del primer Barcida, gratuitamente
atribuida a varios puntos de la Peninsula, no
debio estar sino en la playa de Alicante, coro-
hando la cumbre de cualquiera de los cerros
que la bordean, desde el ‘Benacantil hasta el
Tosal de Manises. No era otra la reduccion
geografica que se deducia de los estudios del
docto P. Chabas, avalados con la opinion de
Fernandez Guerra, Hiibner y otros eminentes
hombres de ciencia. Pierre Paris, que presidia
la sesion en que nosotros hablamos, admitio en
principio la reduccion indicada, dejando en
alto la solucion definitiva del problema, mien-
tras la arqueologia no la comprobase. Con tal

(1) Geografia del Reino de Valencia. Provincia de
Alicante. Capitulo VI. Articulo IIL
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molivo, se inicio en Alicante el proyecto de
excavar entre otros lugares, el castillo de Santa
Barbara y el Tosal de Manises; el primero, por
su tradicion militar; y el segundo, por sus res-
tos de una urbe antigua. La Comision Provin-
cial de Monumentos se encargod de realizar la
idea, poniéndola en obra poco después de una
manera incipiente en el Benacantil y con se-
rios trabajos, en la colina de la Albufereta.

. Hasla el Congreso de Barcelona, nuestra
intervencion en el asunto habia sido fundamen-
talmente teorica, limitandose a exponer y defen-
der las conclusiones sobre el tema, que se dedu-
cian de los texlos griegos y latinos, en relacion
con la geografia y la historia de nnestro terri-
torio. Llegada la etapa empirica de la cuestion,
(que hubieron de iniciar los trabajos de campo
de la Comision de Monumentos, nos vimos
auntomalticamente obligados a completar y de-
purar nuestras deducciones de gabinete, con el
reconocimiento y estudio detenidos, de los al-
rededores de Alicante, donde debié estar la
ciudad de Amilcar. Fué entonces, cuando re-
corriendo los aledanos del Tosal y estudiando

las particularidades de la Albufereta, formula-
mos las deducciones consignadas mas arriba,
publicandolas poco después en una revista de
Valencia (1).

La verificacion de nuestra hipotesis, exigia
(ue el almarjal de referencia, cumpliese los
tres requisitos basicos siguientes: primero, ha-
ber sido en algtin tiempo, una superficie total y
constan‘emente cubierta de agua;segundo,haber
estado en comunicacion directa con el mar; y
tercero, haber tenido .profundidad suficiente
para el calado ordinario de las naves antiguas.
Tuvimos la suerte de comprobar que las tres
condiciones concurrieron en la Albufereta. Los
documentos del Archivo Municipal y los tra-
bajos que efectuamos luego en la marisma y
sus cercanias, pusieron la cuestion fuera de
toda duda.

Entre los documentos del Archivo, halla-
mos varios, incluso gréaficos, probatorios de que

(1) Los problemas geogrdfico-histéricos de la Albufe-
reta de Alicante. Anales del Centro de Cultura Valencia-
na. Ano 1933, Paginas 121 a 128.
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el almarjal fué en otro tiempo una laguna, limi-
tada al Sur por la playa, cayas arenas la sepa-
raban del mar y por la cual corria de Este a
Oeste, un camino hoy desaparecido (1). Pero

los hechos de mayor interés para nuestro obje-. .

to, son los que registro en su Crénica manus-
crita el dean Bendicho (primera mitad del siglo
XVII). El nos refiere que en su tiempo, este
lodazal era una espaciosa laguna de agua dulce,
rica en pesca, formada por las aguas de las
corrientes proximas y de los manantiales que
brolaban entonces en las raices orientales de la
sierra de San Julian. Nuestro historiador, nos
lego noticias aun mas interesantes. Al hablarnos
de las avenidas de 29 de Agosto de 1612 y 1 de
Noviembre de 1617, nos dice (ue ambas rom-
pieron la barra de arena de la playa, poniendo
en comunicacion directa la Albufereta con el
mar «y yo vi entonces (agrega el dean) que una

(1) Véanse entre otros antecedentes, el privilegio
de Fernando el Catodlico, dado en Valladolid a 18 de
Enero de 1510. Archivo Municipal de Alicante. Armario
1. Libro 3. Folio 113.
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saetia con sus velas tendidas, se metio dentro
de la Albufereta hasta el cabo, (ue es muy cer-
ca del camino y di6 la vuelta, cosa que no se yo
(ue se haya visto jamdas» (1). La saetia, es una
embarcacion de tres palos m:nor que el jabe-
(ue y mayor que la galeota. Quedaba probado
documentalmente, que en los primeros siglos
de la Edad Moderna, nuestra marisma estaba
total y constantemante cubierta de agua; que
tenia calado bastante para ser recorrida de ex-
tremo a extremo, por barcos mayores cue las
galeotas; y que comunicaba con el mar cuando
la fuerza de las avenidas, barria las arenas de
la playa. Dibanse pues, las tres condiciones
exigidas. Y si ocurria esto en la primera mitad
del siglo XVII, imaginese que sucederia en
tiempos mis pretéritos, cuando el lecho de la
Albufereta no habia recibido atin los arrastres
de dos mil anos.

Cuando se nos honrd confiandonos la di-

(1) Bendicho. Cronica inédita de Alicante. Capi-
tulo VII.
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reccion de las excavaciones arqueoldgicas de
Alicante (1931 a 1936) acabamos de convencer-
nos de que en la antigiiedad, el charco hoy de-
secado, fué un puerto en toda la extension de
la palabra. Bajo los escombros de la margen
oriental, se encontraron trozos de madera, que
reconocidos por los técnicos en el Museo Naval
de Madrid, resultaron ser restos de embarca-
ciones antiguas, cartaginesas probablemente.
Una buena parte de la margen aludida, estaba
cubierta de ruinas romanas, facilmente imputa-
bles por sus particularidades, a establecimien-
tos industriales, almacenes, obradores y demds
instalaciones propias de un lugar de comercio y
trafico. Los largos y espesos muros de buena
fabrica, que encintaban las orillas del cauce,
especialmente en las proximidades del ponton
de la via férrea, no se prestaban a mas inter-
prelacion discreta, que la de ser muelles de
atraque. El macizo de canteria del extremo
Norte del almarjal, podia serlo también u obe-
decer a otra finalidad e incluso haberse cons-
truido en épocas posteriores, pero su nombre
de El Mollet (el muelle pequeno) con que se le
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conocia de inmemorial en la partida, revelub.a
una tradicion portuaria, singularmente expresi-
va, La escasa altura del lodazal sobre el nivel
del mar (practicamente nula antes de terraple-
narse el charco) garantizaba casi en absolulo,
(que la falta de vestigios de construcciones en
su superficie, se daba también bajo ella;- y la
misma falta de vestigios en la playa (ue cierra
la Albufereta por el Sur, nos revelaba que entre
¢sta v el mar, no hubo solucion de continui-
dad. Desmontadas las capas mas someras de la
citada margen oriental, descubrimos un camino
romano que deslizindose por la playa al pie
del cerro, se apartaba de ella al llegar al loda-
zal, para seguir bordeandolo por el Este hasla
unirse con el del Mollet, en vez de pasar a la
margen opuesla, por la orilla del mar, como el
camino registrado en. el plano del siglo XVIIL
Por ultimo, en el sector del cauce lindante con
la playa y en la parte de ésta constitutiva de l.a
barra que lo separa de las olas, abrimos multi-
tud de calicatas y zanjas.de exploracion, éstz}s
en general, perpendiculares al eje de la faja
cenagosa. Nos proponiamos aquilatar por noso-
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tros mismos, el crédito que debia darse a las
noticias de Bendicho. En todos los puntos reco-
nocidos, obtuvimos en lo fundamental idénti-
cos resultados: en la superficie, tierras d> aca-
rreo y bajo ellas, capas sucesivas de algas y
arenas hasta llegar a nivel mas bajo que el del
mar, donde el lodo y el agua nos obligaron a
detener nuestro trabajo, por ser imposible pro-
seguirlo sin el auxilio de maquinas adecuadas.
Era pues exidente que en tiempos lejanos, el
acceso de las naves, del mar a la Albufereta,
estuvo libre.

Por la via experimental, como se ha visto,
llegamos a iguales conclusiones que por la
documental y la del calculo a priori: el lodazal
desecado en nuestros tiempos, fué en la anti-
gliedad una ria, un estero, un estuario, el puer-
to en fin, de las ciudades del Tosal.

Convencidos ya por todos los medios a
nuestro alcance, de que nuestra interpretacion
del charco desecado no estaba reiida con los
hechos, lo expusimos asi a la superioridad, en
la Memoria de nuestras camparias arqueologi-
cas de 1934 a 1936, que elevamos a la Comisaria
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General de Excavaciones, en Septiembre de
1939. Hicimos constar entonces; que no obstan-
te lo dicho, sometiamos gustosos nuestras con-
clusiones al dictamen: de los técnicos, a los
Cuales nos proponiamos recurrir apenas se pre-
Sentase ocasion oportuna. En plan de investiga-
€ién y estudio, habian pasado por estas playas,
muchos eminentes hombres de ciencia, tantf)
espanoles como exiranjeros y entre éstos tulti-
mos, el profesor de Erlangen Adolfo Schulten,
el arqueclogo P. Paris, el austriaco Zotter y ¢l
gedlogo aleman Jessen. Resultaba en ver.dad
bastante extraio, que ninguno de ellos hubiera
Sospechado el primitivo caracter portuario ‘de
la charca. Era por lo tanto de temer, que quien
reconocio este lugar con muchos menos cono-
Cimientos y medios personales que ellos, estu-
Viese completamente equivocado a pesar de
todas las razones expuestas. Sensatamente pen-
sando, una novedad de tanto alcance, como la
interpretacion portuaria de la Albufereta, no
debia admitirse mientras los técnicos en tal
clase de cuestiones, no pronunciasen fallo fa-
Vorable.



La deseada oportunidad, se di6 en 1946.
En el Congreso Arqueologico del Sudeste de
ispaiia celebrado aquel afio en Albacete, tuvi-
mos el honor de conocer a un doctisimo mari-
no y arquedlogo especializado en cuesliones
navales y en ingenieria portuaria, que desde
entonces 1nos favorece con su amistad. Tratase
del Iltmo. Sr. Don Juan Jauregui y Gil Delgado,
jefe a la sazon del Apostadero de Cartagena y
Comandante del crucero «Canariasy, cuando
redactamos estos parrafos. A nuestros ruegos,
tuvo la gentileza de personarse en Alicante y
reconocer detenidamente varias veces, el lecho
de la Albufereta y los vestigios de las obras
antiguas, que aun orlan sus orillas. Lo acompa-
naron en alguna de sus visitas, el profesor de
matematicas del Instituto de Valencia, Don Pio
Beltran Villagrasa y el de arqueologia de la
Universidad de Zaragoza, Don Antonio Beltran
Martinez. El resultado del reconocimiento, nos
proporcioné la satisfaccion de ver plenamente
confirmada nuestra interpretacion de la Albu-
fereta. El Sr. Jauregui, ratifico la existencia de
aquel puerto interior, descubrié sn trazado y
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senalo los restos de los diques de contencion y
de los muelles de atraque, con que lo comple-
taron los romanos. ;

El documentado dictamen del ilustre mari-
no citado, precedido de unas cuariillas nues-
tras, fué dado a conocer a los historiadores y
arqueologos en el III' Congreso del Sudeste,
celebrado en Murcia el ano 1947 (1).

Como la difusion de los problemas estudia-
dos en los congresos de historia y arqueologia,
suele tardar bastante en extenderse al ‘publico
en general, escribimos y publicamos el presen-
te trabajo, para que todos y principalmente
hueslros paisanos, sepan que en las playas de
Alicante, se abrio ha miles de ainos, un puerto
interior que hasta la fecha nadie conocia y que
es una prueba mas, de la importancia mercantil
de nuestra poblacion, desde los albores de su
historia.

(1) J. Jauregui y Gil Delgado. El Puerlo de la Albu-
fereta. Gronica del TII Gongreso Arqueologico del Sudes-
te Espanol. Murcia 1947. Paginas 217 a 223.



En el punto siguiente, describinios el puer-
to a grandes rasgos, resumiendo los datos y
observaciones del Sr. Jauregui y los que ante-
riormente reunimos nosotros. Las frases y li-
neas entrecomadas, son reproduccion literal de
las suscritas por nuestro ilustre colaborador.
Cuando prosigan las excavaciones y sea posible
emprender a fondo las de la ria, labor tan deli-
eada como interesante, podra completarse el
cuadro con las lineas y matices de las mil par-

ticularidades, ocultas hoy bajo el fango de la
ciénaga.

Descripcién del puerto

Forma y dimensiones. El dique del Nor-
te. Los muelles de atrague. Los astille-
ros. Capacidad del vaso. Las naves anti-
guas. El fondeadero exterior. Comunica-

ciones. Sintesis-

El vaso del antiguo puerto interior de la
Albuferela, esta constituido por el cauce de una
rambla que, entrando en ¢l por las inmediacio-
nes del Mollel, venia a desaguar en el mar al
Noroeste del Tosal de Manises, flanqueada de
cerca por las raices del cerro. Si parte de su
recorrido fué una ria mas bien que el lecho de
un arroyo, es problema de ingenieros y geolo-
gos, (que aun no estd resuelto ni apenas plan-
lecado. No seria extrano que lo fuese, porque
faltando en este campo huellas de corrientes
importantes, el area del puerto solo pudo estar
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cubierta constantemente de agua, por la entra-
da de las del mar en su recinto. El eje del cau-
ce, describe un zig-zag a modo de una N muy
abierta, cuyo ultimo trazo o sea el que llega a
la playa, es el més largo de los tres que la inte-
gran. Este y el que arranca del Mollet, van de
N.O. a S.E.; y el del centro, de N.E. a S. O. La
longitud total del recorrido se aproxima a los
300 metros, reduciéndose un tanto a sus efectos
ttiles, dada la nulidad practica del calado que
debioé quedar ante la obra (ue limita septen-
trionalmente el estuario. L.a anchura apreciable
de éste, se acerca a los 40 melros en la entrada
del puerto, pasando apenas de los 30, en el res-
to del mismo. Anles de fabricarse los muelles,
debio ser bastante mayor, segtin dzspués expli-
aAremos.

El dique del Noite.— L.a obra miejor conser-
vada de todas las del lugar, es la que limita el
lodazal por aquel punto, o sea la que llamamos
el Mollet. Llegd tan completa hasta nosotros,
(que en mas de una ocasién nos hizo vacilar
sobre su origen y objeto verdaderos. No obs-
tante nuestra interpretacion general del paraje,
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temimos, de una parte, que fuese mucho menos
anligna d. lo que solia creerse; y de olra, que
no estuviese relacionada directamente con el
puerto, sino mas bien, con viejos vy olvidados
intentos de sanear el almarjal o con la conve-
niencia de salvar su depresion, con presas o
azudes especiales para conducir a los predios
de la orilla opuesta, las aguas « » las fuentes que
siglos atras brotaban en la vecina sierra de
San Julian. Hasta ue los téenicos confirmaron
la interpretacion portuaria de la Albufereta y
Senalaron el destino que debid tener, no nos
alrevimos a dar como segura la remota anli-
guedad de la obra y el oficio que tuvo en rela-
cion con el puerto.

El Mollet, es un macizo de canteria, de 1'80
metros de ancho aproximadamente, «formado
por dos hiladas de sillares de piedra, perfecta-
mente careados y unidos entre si los de ada
hilada, por encajes de cola de milano. T.os silla-
res, una de cuyas caras que llamaremos altura,
es en todos constante y de 42 centimetros, va-
rian en sus otras dimensiones desde 67 a 52
centimetros, en la cara que da frente a la Albu-
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fereta, y desde 90 centimetros a 1,20 meltros, en
la perpendicular a ella. Por debajo de este can-
til, la obra es de mamposteria, de pequeiias
dimensiones y sobresale en la actualidad unos
70 centimetros del suelo... Forma un arco de
circulo de treinta metros de radio con 1°25 de
flecha y 1770 metros de longitud de la cuerda.
A ambos extremos y formando con esta cuerda
angulo de unos 120°, se inician dos muros, el de
la izquierda de 7'30 metros de longitud, que
més tarde cambia de orientacion, para conti-
nuar durante unos dos metros paralelo al eje
de la Albufereta en esle lugar. El de la derecha,
de longitud menor (unos cinco metros) viene a
uairse con la prolongacion de un muro, que al
cruzar el camino de que mas tarde hablaremos,
es sin duda, apoyo de uno de los lados de un
arco de alcantarilla, por la que en tiempos pa-
sados debio desaguar normalmente la rambla o
regato que dié origen a la Albuferetay.

«No cabe duda, que toda esta obra, tanto
por su importancia, como por la perfeccion de
su ejecucion, debio obedecer a una determinada
finalidad y ¢ésta la vemos bien clara, al observar
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(ue a unos 3'80 melros del cantil del Mollel; se
encuentran vestigios de un camino romano (fue
lo cruza paralelo a ¢l, con una anchura apre-
ciable de 340 metros».

«La importancia de la fabrica, nos puede
dar idea de la que tal camino tenia, y es logico
ue asi fuese, pues sin duda sirvio para unir la
poblacion del Tosal de Manises y sus aledanos,
con la enclavada en la orilla opuesta de la Al-
buferetay. El destino pues de la obra descrila,
fué constituir «un1 defensa del camino y un
dique de contencion, para que ¢ste no fuese
arrastrado en las avenidas de la rambla». Res-
Pecto al puerto, el Mollel cumpliéo ademas otra
finalidad importante: la de servir de dique de
contencion, a las avenidas y arrastres de la co-
Iriente, desviandolos a uno y otro lado, en evi-
tacion de que el légamo se acumulase en la ria,
en perjuicio de su calado.

«La mayoria de los puertos utilizados por
los romanos, lo fueron aprovechando lagunas o
desembocaduras de rios, por lo (ue tropezamos
con el gravisimo inconveniente, de que el léga-
mo los fuese cegando, lo que les obligo a efec-

i



tuar importantisimas obras para corre: ir lal
defecto y de una,muy semejante a la que actual-
mente estudiamos se tiene noticia por Estrabon.
Se trala de Panorbo, puerto de Ephesus, con

extensos muelles v almacenes y al que el 1éga-

mo arrastrado por el rio Cayte, perjudicaba
tanto, que hubo necesidad de construir un ma-
lecon que contuviera dicho légamo, para que no
cegara el puerto. Circunstancias semejantes, sou
las que pueden haber aconsejado la construc-
cion del Mollet, en la Albufereta de Alicante.»
Para dar salida lateralmente a parte de las
aguas (y (uiza también para aprovecharlas de
algiin modo aun no definido) se abrié un cauce
secundario, ¢ue recogiendo el liquido aguas
arriba del dique, conducia las sobrantes hasta
el vaso del puerto, después de pasar bajo un
puente construido a Poniente del Mollet. El
destino de ¢ste obligaba a pensar, segin el
Sr. Jauregui, en la existencia de un medio que
sin perjuicio del camino, condujese las aguas
dandoles salida e igualmente en que «los mue-
lles del indudable puerto de la Albufereta, ha-
bian de encontrarse en otro lugar». Ambas su-
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posiciones «quedaron plenamente  confirma-
das»; la primera, por el hallazgo de los estribos
del puente de 1'30 metros de luz, bajo el que
cerca d:1 Mollet y a unos calorce metros del
eje de la rambla, debieron fluir las aguas des-
viadas en defensa del dique; y la segunda, por
el descubrimiento de los restos de los muelles
de atraque a uno y otro lado de la Albuferela.
Los muelles.— Los pueblos anteriores al ro-
manismo, se limitaron a utilizar la ria como
puerto natural. «No se tienen noticias de que
ninguno de estos pueblos ibéricos o carlagi-ne—
ses, construyesen verdaderas obras porluarias,
sino los indispensables pantalanes de atraque,
bien de madera, o sencillos espigones, pero ¢s
logico que si‘el trafico era intenso, los romanos
conforme a su caracter, hiciesen permanentes ¢
importantes construcciones.» Suyas son c(feclo
todas las ue se encuentran. Ellos hicieron l'os
muelles permanentes a lo largo del puerto, (h%-
ponié¢ndolos alternativamente a una y otra ori-
lla, de suerte que donde hubiese muelle en una
margen, quedara la otra libre. Hizose asl, par:
no reducir demasiado el espacio disponible,
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con obras practicadas a expensas de la superfi-
cie necesaria para las maniobras de las naves.
En olro caso, las de mayor eslora, no habrian
podido revirar dentro del puerto.

“n el primer tramo del zig-zag que éste
describe, caminando del Mollel hacia la playa,
el muelle de atraque se construyo en la margen
de la derecha, o sea, la de poniente. Lo mismo
ocurrio en el tercero, mientras en el segundo,
las obras permanentes se hicieron a la izquier-
da de la ria. Todas se emplazaron en las orillas
que, dado el zig-zis aludido, estaban defendi-
das del empuje del mar (que se internase en el
puerto. Las mArgen=s opuestas, se destinaron a
otros menesteres, como por ejemplo la instala-
cion de astilleros, de los (que son restos proba-
bles, las maderas de barcos halladas bajo las
ruinas de la orilla oriental de la Albufereta.

El muelle de que se conservan mayores y
mas importantes restos, se halla en el primer
tramo del zig-zag a partir del Mollet, en la orilla
derecha. Es «cun muro de 62 metros de largo (o
al menos esta es la longitud en que nosotros
hemos podido seguirlo) que corre a lo largo de
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la primera rama de la N, que dibuja como he-
mos dicho la Albufereta y ue se encuentra por
Su orilla occidental, o de la derecha y cuyo can-
til, esta separado de quincz a veinte metros del
bancal mis proximo. Sobre este muro, puede
apreciarse una obra, qu2 permitiria suponer
corria a lo largo de ¢l ua camino. Faltan las
Piedras de silleria que habian de constituir el
Cantil de este muro, pero puede apreciarse (que
la mamposteria es de grandes mampuestos, la
que nos permite suponer, asi como su orienta-
Cion, abrigada de la boca de la Albufereta, que
esto constituia un muelle de atraque y con ello,
nos da una contraprueba de la supuesta pobla-
Cion romana situada tierra adentro de él, asi
Como la existencia de tal poblacion, nos hizo
Presuponer la de un muelle para su servicioye
La silleria del cantil en cuestion, debio correr
la misma suerte que casi todos los mejores si-
llares que afloraban en estos parajes, tanto en
el Tosal, como en la playa y en las orillas de la
Charca. Los conlralistas de Obras Piiblicas unas
veces y otras los particulares, se los fueron lle-
Vando sin que a nadie se le ocurriera impedirlo,
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para disponer de magnificos materiales de cons-
truccion, sin mas gastos que el de los transpor-
tes. En muchas casas de la huerta, se descubrie-
ron lapidas con inscripciones latinas, proceden-
tes de estas expoliaciones. Si el Mollet se salvo
de ellas llegando hasta nosotros casi indemne,
fu¢ sin duda, porque su utilidad constante
como defensa del camino y paso comodo de
uno a otro lado del lodazal, hizo que los veci-
nos y propietarios de los predios proximos, se
constituyesen en sus mas eficces guardianes.

in la margen opuesta o sea la oriental y
coincidiendo en su arranque con la terminacion
del muro dicho, «hemos podido observar la
existencia de otro, con unos 63 a 65 metros de
longitud y un espesor aproximado de 120 me-
tros, que correria» por la segunda rama de la
N, que dibuja la Albufereta, quedando igual-
mente, «al abrigo de las mares que pudieran
adentrarse por su boca». Quiza fué el mas anti-
guo, por ser también el mas proximo a las fal-
das del Tosal (1).

(1) Silos pobladores anteriores al romanismo, no
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En la tercera rama de la N consabida, 0 sea
la mds proxima a la playa y por su orilla dere-
cha o d: poniente, «se han podido apreciar en
diferentes puntos, restos que parecen indicar la
existencia de un muro como de unos noventa
melros de longitud, sin (ue tengamos absoluta
confirmacion, ya que no se han efectuado ex-
cavaciones ni calicatas».

Como se insinuo anteriormente, «el apare-
cer los que suponemos muelles alternados, es
decir, sin (ue exista en la orilla opuesta una
constuccion semejante, creemos puede obede-
cer a la idea de disminuir en la menor cantidad

s LA ST IO TS NN CY, e

construyeron ninguna obra permanente en este puerto,
es indudable que el muelle de referencia fué el primero
que le sirvio, no solo por ser el mas proximo al nucleo
romano mas antiguo, sino también porque los muelles
restantes aparecen en la orilla opuesta, donde el roma-
nismo surgio muy tardiamente. Pero si los pueblos que
precedieron a la ocupacion romana, hicieron algunas
obras permanentes, sus vestigios deben buscarse no en
esta margen, sino en la opuesta, porque en ella SOSPE-
chamos que estuvo la primitiva factoria mercantil, en
tiempos anteriores a los ptnicos.
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posible, la ya corta anchura que ofrece la Albu-
fereta (1) puesto que cada uno de los muelles,
exige una cierta superficie explanada y con fa-
ciles salidas, para las operaciones de carga,
descarga y depdsito d2 las mercanciasy.
Capacidad.— Para calcular la que tuviera el
‘aso del estero a efectos portuarios, ha de em-
pezarse por tener en cuenta las caracleristicas
normales de las naves antiguas. Estas, en gene-
ral, no fueron de eslora considerable, ni atin en
relacion con la importancia de su desplaza-
miento. «Segin datos, deducidos de los restos
que se conservan en las darsenas de Zea, la es-
lora de un trirreme era de unos 40 metros, su
manga de unos £ y su desplazamiento unas 232
toneladas. Las naves mercantes eran mangudas

(1) Para que los barcos pudieran acercarse sin
exponerse a embarrancar en la arena, fué preciso cons-
truir los muelles a cierta distancia de la orilla, aguas
adentro, hasta encontrar el calado necesario. De esto se
deduce, que la anchura del puerto natural, debié ser
bastante mayor que la que quedo, después de construi-
dos los muelles de atraque permanentes
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¥ en consecuencia, de menor eslora para tone-
lajes anialogos».

s de advertir, que cuando el esluario de
la_ Albufereta se convirtio en puerto propia-
mente dicho, gracias a las obras y muelles per-
manentes de que se le doto, la ciudad vecina
1o tenia ya caracter militar, pues tales obras
10 se hicieron probablemente, hasta el siglo de
Augusto, bajo cuyo imperio, sc demolieron o
inutilizaron todas las fortificaciones del Tosal.
El puerto por lo tanto, solo tuvo entonces ca-
racter mercantil. «Los tonelajes correspondien-
tes a una eslora aproximada a unos 30 metros
¥ en las lineas de construccion actuales, nos
dan un tonelaje de registro, superior a las cien
toneladas para buques de vela e incluso bas-
tante mds alto, para formas de escaso afina-
miento, como indudablemente eran las de la
¢poca que consideramos. No creemos aventu-
rado afirmar, que la inmensa mayoria de las
embarcaciones entonces utilizadas, no habian
de superar y mas corrientemente ni siquier:
llegar, a tal desplazamiento». Como se ve, casi
todas ellas pudieron entrar y maniobrar en
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nuestro puerto. Dadas las dimensiones de éste
y las de aquellas, los muelles de la Albufereta,
estuvieron en condiciones de servir para la
arga y descarga con toda comodidad, de ocho
a diez naves a la vez Tal numero, es mucho
mas considerable de lo (ue parece, de una par-
te, por ser mas que suficiente para atender las
necesidades comerciales de la época, por im-
portante que fuera el movimiento mercantil de
la poblacion vecina; y de otra, porque aun en
el supuesto nada probable, de que hubiese mas
barcos que longitud de muelles para servirlos
simultineamente, todo se ‘reducia a esperar
turno, anclados en la ensenada exterior del
puerto, la cual ofrecio en todo tiempo, condi-
ciones optimas como fondeadero.

El viejo cabo del Alcodre, hoy de las Huer-
tas, la defiende admirablemente de los tempora-
les de Levante, (ue son los tinicos molestos de
nuestra costa. Cuando el geologo Jessen la re-
corrio hace unos 25 anos, no dejé de ver que
esta ensenada, sobre ser la- mas segura de la
bahia, es mucho mejor que el sitio en (ue se
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emplazaron los actuales muelles de la capital
(1). Alli pues, podian esperar céomodamente,
todos los barcos que en un momento dado no
cupiesen en el recinto interior, momento que
sin duda se dio muy pocas veces.

Caminos.— Lo dicho parrafos antes, respec-
to al muelle del primer trazo del zig-zag que
describe la Albufereta, induce a sospechar la
existencia de un camino que corriese a lo largo
de su orilla occidental o de la derecha. Pero
que lo hubo en la opuesta, es un hecho sobre
¢l que no nos cabe la menor duda, pues en
luestras excavaciones, lo desenterramos noso-
t'l‘o.s d un metro de profundidad, bajo la super-
ticie actual del campo. Este camino, ocultando-
S€ a veces bajo la nueva carretera de San Juan
Y separandose otras de su trazado, venia bor-
deando el Tosal de Manises por la parte del
mar, hasta llegar a la boca del puerto, punto en

T e L

(1) Die spanische Ostkuste von Cartagena bis Cas-
tellon, punto 1.% en sonder ab druck, aus dem Jabrbuch

(l.es Deutschen Archeologischen Instituto, afio 1927. Pa-
8ina, 237,
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que torcia tierra adentro, a lo largo de la orilla
oriental, para enlazar seguramente, con el que
cruza de lado a lado el lecho de la rambla, si-
guiendo después probablemente por detras de
la sierra de San Julian, hasta las raices del cas-
tillo de Santa Barbara, en cuyas inmediaciones
enlazaria con el ramal de la Via Pretoria, que
llegaba a Alicante.

Se nos dice que en las cercanias de la A]-
bufereta con direccion al Norte, se observan
también vestigios de una calzada romana. Si la
hubo en efecto, cosa que consideramos muy
probable, debio servir para comunicar la costa,
ahorrando tiempo y distancias, con las serra-
nias de Alcoy y comarcas proximas, todas de
gran interés para la historia de la cultura ibé-
rica. '

Por otra parte, el camino de la orilla orien-
tal del puerto, después de servir de arranque al
que subiera a la ciudad, debio seguir con direc-
cion al Campello (estacion de todas nuestras
viejas civilizaciones) para enlazar con la via
romana del litoral, en el que se hallaban las co-
lonias griegas. El descubrimiento de una piedra
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miliaria en Villajoyosa, revelé la existencia de
tal via (1). El comercio de nuestro puerto, con-
taba pues con caminos terrestres en todas di-
recciones. Respecto a las comunicaciones mari-
timas, baste decir que las playas de Alicante,
fueron siempre escala en las rutas mas impor-
tantes del Mediterraneo.

Resumen.— Los datos y. observaciones reu-
nidos en los parrafos precedentes, prueban que
la Albufereta no solo fué un puerto en el senti-
do extricto del vocablo, sino también que reu-
nio todas las comodidades apetecibles, dentro
de la limitacion de su recinto: manantiales pro-
ximos para la aguada de los barcos; abrigo ab-
soluto de vientos y temporales; defensa facil en
trances bélicos, por la guarnicion de la contigua
plaza fuerte; muelles permanentes de sélida can-
teria; anchura suficiente para las naves de la épo-
ca; capacidad bastante para carga y descarga de
ocho a diez embarcaciones a la vez; y ensenada

(1) Débese esta noticia, al historiador de Villajoyosa
Sr. Martinez Esquerdo. Véase nuestra Geografia de la
provincia de Alicante. Pagina 1120.
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exterior, segura y amplia, donde fondear las de
eslora superior a la corriente y esperar turno,
las que no cupiesen en el recinto de los mue-
lles. Logico es también, suponer que el trafico
maritimo, aconsejo la construccion y repara-
cion de los buques, «y nada tendria de extrano,
que el emplazamiento de los astilleros, fuese en
la orilla izquierda del fondo de la Albufereta,
frente al primer tramo de muelle del que hemos
hablado». En sintesis: un puerto importante.
«Como consecuencia final (dice el Sr. Jauregui)
podemos deducir ue la Albufereta reune, tan-
to por sus condiciones marineras de abrigo
como por las dimensiones medidas, suficiente
capacidad para que fuese utilizada sin inconve-
niente alguno, tanto por las naves comerciales
como por las militares de dimensiones norma-
lesy.

|V

Pretérito y futuro

Las naves d= Creta. Griegos, cartagine:
s2s y romanos. Apogeao del trifico Des:
truccion de la ciudad y fin del puerto. Ex-
cavaciones futuras Su importancia. Res-
tauracién de las obras.

Las operaciones comerciales de que fu¢ es-
cenario nuestro puerto, iniciaronse apenas los
pueblos riberenos del Mediterraneo, se aventu-
raron a navegar de orilla a orilla, para buscar
en las extraiias, los productos de que carecian las
propias. Se cree, no sin fundamento, que ya los
barcos de Creta, en el segundo milenio antes de
Cristo, hacian escala en nuestras playas, para
comerciar con sus ocupantes y seguir despucs
camino del Estrecho, hacia los mercados del
estano, que necesitaban para su bronce.

Con mas fundamento aun, se afirma que
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los griegos de nuestra primera etapa colonial,
explotaron el comercio de nuestras tierras cos-
taneras, hasta (ue el fracaso naval de Alalia
(siglo VI) les obligo a evacuar sus factorias del
Seno llicitano. Es muy verosimil que una de
ellas fuese Alicanle. Pero lo que puede tenerse
por indudable, es que cuando aquellos volvie-
ron a aparecer en nuestro litoral, hacia fines
del siglo IV precristiano, no solo comerciaron
con nosotros, sino también, que se establecie-
ron permanentemente al pie de las rocas blan-
as de la sierra de San Julidn y alturas proxi-
mas. Acra Leuca, la colonia griega que nos dio
nombre, estuvo sin duda en aquel tiempo a uno
u ofro lado de la Albufereta, bien en la cumbre
del vecino Tosal de Manises, bien en el llano a
orillas de la ria. En la de poniente, cerca de su
muelle, se encuentran restos de construcciones
y de ajuares, bastantes para suponer que ella
fu¢ el asiento de nuestro emporio helénico, de
los siglos IV y III antes de Cristo. Entonces fué
sin duda, cuando el puerto interior de la Albu-
fereta, comenzo a ser lugar de trafico importan-
te, aunque careciese todavia de muelles perma-

-
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nentes. La conquisla Barcida, en el tercio final
del tltimo siglo mencionado, desvio la corrien-
te comercial de Grecia, sustituyéndola con la de
Cartago, (que era la metropoli de nuestros nuevos
ocupantes. Adviértase que éstos, no vinieron en
plan de mercaderes, sino de soldados. Al forti-
ficarse en el Tosal, rodeadolo de torres y mu-
rallas, lo que les interesaba fundamentalmente,
era la importancia estratégica del lugar, para
dominar el territorio; y la topografia del puer-
to, para mantener con facilidad las comunica-
ciones con Cartago y Baleares. Lo demas les
era secundario. '

A los pocos lustros, la segunda guerra pu-
nica, puso término a aquel estado de cosas. Los
cartagineses fueron expulsados y los romanos
se hicieron los duenos de la ciudad y de su
puerto. En los primeros tiempos de esta época,
se repararon las fortificaciones del Tosal y se
construyeron otras mas solidas ¢ue las anterio-
res. La romanizacion no estaba atin asegurada.
Mas apenas Roma se vio libre de enemigos, se
destruyeron o abandonaron las murallas d'el
Tosal; y la ciudad, bajo a las orillas de la ria,
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para llenarlas de almacenes, tiendas y obrado-
res. Era“el siglo de Augusto. Hasta aquel mo-
mentlo, parece ser cue las operaciones comer-
ciales, se sirvieron de la factoria hispanica que
hubo al pie del cerro. Ahora, todas las marge-
nes del estero y especialmente las del Este, fue-
ron lugar de trafago y comercio. Los depositos
y establecimientos industriales, se construyeron
sobre los ustrinos que guardaban las cenizas de
los cartagineses; y alli mismo, a la entrada de
la ria, se levantdé un templo, dedicado quiza a
Mercurio, dios de los comerciantes. Entonces
fué cuando se fabricaron los diques y muelles
permanentes y cuando el recinto interior de la
Albufereta, se convirtié en puerto propiamente
dicho. Su trafico bajo la paz octaviana debio
ser considerable, porque tanto en aquella épo-
:a, como en las precedentes y las posteriores,
nuestras playas fueron las mas adecuadas para
el comercio de importaciéon y exportacion de
buena parte del interior de Espaiia, siempre
(que Marte no les puso el veto.

El trafico de la Albufereta, sufrié un colap-
so grave bajo el reinado de Marco Aurelio.
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Por causas no bien conocidas todavia, queda-
ron en ruinas tanto la ciudad del Tosal, como
los edificios e instalaciones industriales que or-
laban el puerto y la playa vecina. Todo se re-
puso luzgo, aprovechandose en buena parte los
materiales de las obras preexistentes.

Nuestras excavaciones de la Aeropolis y de
la orilla oriental del estuario, lo probaron cum-
plidamente, desenterrando los escombros de
los dos estratos y mostrando los maleriales y
hasta las paredes del mas antiguo, que se utili-
zaron en el siguiente. Los predios silos a po-
niente del puerto, fueron destinados en agquel
periodo, a emplazar multitud de obras nuevas
y (uizd entre otras de interés, la de las grandes
termas, de (que quedan restos en la playa. Reha-
bilitado el puerto y reanudado su trafico, Ll
movimiento comercial de la Albufereta conti-
nuo con mas o menos éxito, hasta que los inva-
sores del siglo V, asolaron el lugar, poniendo fin
a la ultima de sus ciudades y dispersando a sus
habitantes. Abandonada la poblacion, el puerto
quedo solo, a merced de los agentes naturales,
I.as arenas del mar, entaponaron su enirada y



los arrastres de la rambla, cegaron su lecho
después de convertirlo en un pantano, (que poco
a poco degener6 en charca pestilente. Con el
transcurso del tiempo, borrose hasta el recuer-
do de lo que habia sido ha miles de anos, la
Albufereta de Alicante. En otra monogratfia, es-
tudiaremos su historia portuaria. Los parrafos
anteriores,no hicieron mas (ue resumirla agran-
des rasgos, para dar una idea de la pasada im-
portancia del lugar. Los ambitos del estero,
estan orlados hoy de ruinas inertes y silencio-
sas, que duermen su sueno milenario en una
playa desierta. Ayer fueren sin duda, uno de
los puertos espanoles mas concurridos y alegres
del Mediterraneo.

(Por qué no investigar, por cuantos medios
sean precisos, los secretos que guarda todavia
el estuario bajo los escombros que lo bordean
y hasta bajo el légamo que cegé su cauce? Co-
nocerlo todo, no solo intercsa a la hisloria de
Alicante, sino también a la general del mundo
antiguo. No se olvide, que la cindad vecina fué¢
la de Amilcar el Grande y que en ella tal vez,
concibio Anibal sus planes contra Roma. ¢Y por
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qué igualmente, no restaurar en lo posible, el
cuadro material del puerto, en el momento
cumbre de la cultura latina? Los muelles y los
diques, se restauran como un anfora ptinica o
una cratera de los ceramistas griegos. Los tro-
zos auténticos, responden de los matices y la
forma de los suplidos. La relina y el corazon
del espectador, no necesitan mds para sentir el
pasado dentro del presente.

Por la experiencia adquirida en nuestras
excavaciones, sabemos bien que la labor a rea-
lizar en la indicada directriz, es tan ardua como
costosa. No se emprenda pues, mientras no se
cuente con ¢l teson y los fondos necesarios para
llevarla a cima como se debe; pero no se haga
tampoco imposible para siempre, olvidandola
en nuestros planes y dejando que la ignorancia
de los inconscientes, acabe de destruir lo ue
respetaron veinte siglos. He aqui como se ex-
presa a este proposilo, el ilustre marino a quien
se debe la confirmacion técnica del puerto inte-
rior de la Albufereta.

«Todas las razones anleriormente expues-
tas, nos llevan a pensar que en este remanso de
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aguas indudablemente tranquilas, una excava-
cion sistematica del vaso de la Albufereta, po-
dria ofrecernos hallazgos interesantisimos de
todo orden, pero muy especialmente en lo que
a la arqueologia naval y a la construccion de
puertos se refiere; pero para que estas excava-
ciones pudiesen ofrecer, no tan solo a nosotros,
sino a la posteridad, el ejemplo de un puerto,
seria indispensable disponer de unas consigna-
ciones bastante importantes, para poner lo que
se descubriera a cubierto de las destrucciones,
tanto de los elementos como de los profanos; y
de no ser asi, mas vale no emprender obra nin-
guna, pues a trueque del sacrificio que supone
abandonar a otros tan interesantes conocimien-
tos, como parece hrindarnos este lugar, creemos
de mayor importancia, el que quien emprenda
esta obra, pueda hacerlo de forma que quede
ofrecida permanentemente, a la admiracion y
estudio de la Humanidad.»



Precio: 6 Pesetas.




