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Introduccion

Antecedentes

El Ayuntamiento de Alicante es consciente de que el uso de la bicicleta como medio de transporte
cotidiano tiene un considerable potencial para conseguir mayores cotas de sostenibilidad en la movilidad
urbana. En la revisién del Plan General de Ordenacién Urbana' asi se contempla al incluir en la ordenacién
estructural una “red viaria de carril-bici” donde se estable una red de itinerarios ciclistas orientativa en el
marco temporal caracteristico del planeamiento urbanistico del medio y largo plazo.

Con un horizonte temporal mas corto, se encomendd al Departamento de Planificacién Viaria y
Movilidad Sostenible, de la Concejalia de Seguridad Ciudadana, Trafico y Transportes, la redaccion del Plan de
Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013, cuyo avance se dio a conocer publicamente el pasado 26 de

enero.

Tras dicha presentacion publica se abrié un plazo para que ciudadania e instituciones pudieran
aportar propuestas, sugerencias o criticas de manera que la opinién de vecinos, agentes econdmicos
implicados y todo tipo de colectivos preocupados por la ciudad pudiera ser tenida en cuenta en la medida de
lo técnicamente posible para que la creacién de mejores condiciones para el uso de la bicicleta cuente con el
méaximo consenso. A lo largo de los meses transcurridos desde la presentacion del Avance del PICA se han
recibido medio centenar de aportaciones por escrito, cada una de las cuales ha sido estudiada, contestada y,
en su caso, incorporada al presente texto definitivo del PICA.




La bicicleta como medio de transporte cotidiano

La adhesidn de la ciudad de Alicante a la Red Espafioia de Ciudades por el Clima y ia firma del Pacto
de los Alcaldes por una energia sostenible Local' dan muestran el compromiso municipal con el consumo
responsable de la energia, dentro del cual el transporte tiene una participacién notable. Entre las actuaciones
comprometidas con motivo de la inclusién de Alicante en la Red de Ciudades por el Clima esté la promocién
de los medio de transporte menos demandantes de energia y menos contaminantes (a pie, bicicleta,
transporte colectivo, etc.).

En este sentido, en su intervencién publica del 26 de enero de 2010 con motivo del acto de
presentacion del Avance del PICA", la Alcaldesa de Alicante manifesté:

“(...) el gobierno municipal ha emprendido una serie de acciones para mejorar la movilidad
urbana dentro del concepto de movilidad sostenible, entendido éste como la concrecion de
medidas para potenciar la calidad y frecuencia de los transportes publicos, tender hacia la
intermodalidad de los mismos, reducir las emisiones contaminantes producidas por los
vehiculos y, entre otras medidas, fomentar los medios de transporte no contaminantes. El
objetivo final de esta nueva politica es lograr un uso racional de los medios de transporte
tanto publicos como privados.

(...)

La ciudad de Alicante, pese a disponer de condiciones fisicas y naturales proclives al uso de
transportes no contaminantes, con un clima templado la mayor parte del afio y un centro
urbano relativamente pequefio para recorrerlo caminando o en bicicleta, es una capital con
déficit de infraestructuras que permitan una eclosion de medios alternativos a los
convencionales.

(...)

El avance del Plan de Infraestructuras Ciclistas que hoy os presentamos cumple, por tanto,
con el deseo del gobierno municipal de impulsar medidas que cubran el déficit de
infraestructuras para las personas que reclaman otra forma de movilidad mds sostenible.

Creemos en el uso compatible de los vehiculos motorizados y la bicicleta en nuestra ciudad.
No se trata de imponer la bici a los coches ni viceversa. Por eso, hemos estudiado con
detenimiento cada itinerario que proponemos, para optimizar su insercion en la trama
urbana y no alterar innecesariamente los usos ya consolidados. Los itinerarios proyectados
en este PLAN se han programado minuciosamente, de forma que conecten los lugares
donde vive la gente con aquellos a los que los ciudadanos se desplazan con frecuencia.

Es importante reflexionar sobre la escasez de espacio publico en amplias dreas de
nuestra ciudad, donde ya existen determinados usos consolidados —de circulacion,
comercial o aparcamiento que copan algunas calles, avenidas, plazas y paseos. Por ello, es
muy importante abordar la implantacion de este Plan con la delicadeza suficiente como
para garantizar el mdximo respeto a los usos consolidados de nuestras calles.



Ventajas de la bicicleta en la ciudad

El uso cotidiano de la bicicleta en la ciudad reporta una serie de beneficios tanto individuales como
colectivos. Efectivamente, el usuario habitual de la bicicieta en sus desplazamientos disfruta de una
autonomia mayor que, por ejemplo, el usuario del transporte publico que debe someterse a unos horarios o
del automoévil. También son sobradamente conocidos los positivos efectos sobre la salud que reporta la
practica de un ejercicio suave y a diario, como pueda ser el pedaleo de unos cuantos kilémetros. Por otro lado
estd demostrado que la velocidad media de la bicicleta para los desplazamientos urbanos no sélo es
comparable al de otros medios sino incluso superior en determinadas circunstancias. Y, en tiempos de crisis
econdmica, cobra importancia el bajo o nulo coste de adquisicién, carburante y mantenimiento que supone
una bicicleta respecto a cualquier vehiculo motorizado.
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Fuente: “Amb bici a l'institut”, BACC, 2008.

Pero los beneficios del uso cotidiano de la bicicleta para la comunidad no son menores pues es
indudable que cada desplazamiento que deja de hacerse con un vehiculo a motor para realizarse en bicicleta
supone una reduccion de las emisiones de gases y particulas contaminantes asi como del ruido, dos graves
problemas de las ciudades del siglo XXI. Tampoco debemos olvidar que los costes para el erario publico de las
infraestructuras ciclistas son practicamente irrisorios respecto a los recursos econdmicos que se destinan al
trafico motorizado. Por Gltimo, la congestion de nuestras calles y avenidas puede verse aliviada gracias a la
bicicleta pues ésta necesita mucho menos espacio para circular o aparcar que, por ejemplo, el automovil.

Nimero aproximado de personas que podrian cruzar un
espacio de 3,5 metros de ancho por la ciudad en una hora

5.000 —

En coche En autobus En bicicleta Apie Entren

Elaboracién propia a partir de datos del Dossier Técnic “La bicicleta en I'entorn urba”, Generalitat de Catalunya, 2006.




Uso actual de la bicicleta en la ciudad

La Encuesta Domiciliaria de Movilidad de Alicante de 1999-2001, ultima disponible, no ofrece
informacién util sobre el uso de la bicicleta en la ciudad. Ademas las pautas de movilidad han cambiado en la
década transcurrida desde su fecha de realizacién.

El Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible ha realizado, durante el mes de
mayo, el Programa de Aforos Ciclistas de Alicante 2010” con el objetivo principal de obtener una referencia
del uso actual de la bicicleta en la ciudad de Alicante para poder evaluar la incidencia en la cantidad de trafico
ciclista que pueda provocar el aumento de la oferta de infraestructuras ciclistas a lo largo de las diversas fases

del PICA.

De las observaciones realizadas se han podido deducir ya algunos datos relevantes. En primer lugar
destaca el notable desequilibrio de género entre las personas usuarias de la bicicleta. S6lo un 14% de los

usuarios son mujeres.

Los usuarios son principalmente urbanos —en un 86%- y con una edad comprendida entre los 15y 30
afios —un 53%-. Ademas, en aquellos puntos de aforo en los que se disponia de alguna infraestructura ciclista
especifica —basicamente, acera-bici- también la mayoria optaba por su utilizacién — un 51%- a pesar de las
condiciones mejorables que éstas pudiesen presentar.
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Fluctuacién del tréfico ciclista en un dia lectivo en Avda. Novelda (PA03). Programa de Aforos Ciclistas de Alicante, Ayuntamiento de Alicante, 2010.

Para analizar los datos expuestos resulta Gtil considerar los resultados de la encuesta del Barémetro
Anual de la Bicicleta de julio de 2009" realizada sobre una muestra de toda la poblacién espafiola. Segin esta
encuesta, casi nueve de cada diez entrevistados declaran saber montar en bicicleta. Ademas, el 73,9% de los
entrevistados tiene alguna bicicleta en su casa; concretamente el 17,8% tiene una, el 23,7% dos y el 32,4%
tres o mas. La media para municipios de 100.000 a 500.000 habitantes es de 1,6 bicicletas por hogar.

| - . . .
| ¢éSabe usted montar en bicicleta? ¢éCuantas bicicletas tiene en su casa?




Queda claro que la bicicleta esta disponible para gran parte de la poblacién, a pesar de lo cual el
60,8% de la poblacién residente en ciudades del tamafio de Alicante no utiliza la bicicleta nunca o casi nunca.
éPor qué? Los motivos son varios pero cuando se les pregunta a aquellos que casi nunca o nunca usan la
bicicieta “épor qué no utiiiza ia bicicieta?”, casi el 25% de ias respuestas aducen deficiencias de ia
infraestructura especifica para el ciclista o la percepcion de un alto riesgo generado por el trafico
motorizado.

“Los peores enemigos de la bicicleta en el medio urbano no son los coches,

sino los prejuicios en contra”

Margot Wallstrém, Comisaria de Medio Ambiente de la Comisién Europea, 2000

Dice el Diccionario de la Real Academia que un prejuicio es una “Opinién previa y tenaz, por lo
general desfavorable, acerca de algo que se conoce mal”. éCudntas veces se habra dicho que la bicicleta no
esta hecha para Alicante porque “es insegura”, o porque “el clima no acompaiia” o porque “hay demasiadas
cuestas”? Innumerables. Sin embargo los datos disponibles permiten matizar estas afirmaciones tan

categoricas.

Sin duda la vulnerabilidad del ciclista ante cualquier conflicto produce una sensacion de inseguridad
tanto mayor como menor es el uso que se hace de ella en la ciudad. Sin embargo, aunque la seguridad vial del
ciclista es menor de lo deseable (0 accidentes), si es mayor de lo que se aprecia por quien no es usuario
habitual. Los datos registrados por la Policia Local referidos a la accidentalidad ocurrida en la ciudad de
Alicante durante el periodo comprendido entre 2005 y 2009 con implicacién de bicicletas arrojan una media
de 17 accidentes al afio en los que el 80% de los ciclistas lesionados lo fueron con caracter leve.

Con respecto a la climatologia, de los datos disponibles"i se deduce que en Alicante sélo en un 10%
de los dias existen precipitaciones apreciables y que, si bien en los meses de verano y en las horas centrales
del dia existen determinados recorridos incomodos por el calor, no es menos cierto que el resto del afio las
temperaturas, la ausencia de precipitaciones (lluvia, nieve) o de niebla proporcionan unas condiciones
climatoldgicas mucho mas favorables que en otras latitudes donde el uso de la bicicleta como medio de
transporte urbano esta generalizado.
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Fuente: Agencia Estatal de Meteorologia y Amsterdam Airport Schiphol.

En lo que se refiere a las pendientes, es evidente que Alicante presenta accidentes orograficos
notables, de tal manera que, por ejemplo, entre el Ayuntamiento de Alicante y el Campus universitario de San
Vicente existe una diferencia de cota de unos 90 metros. Sin embargo, esta circunstancia adversa se palia en
el presente Plan mediante el estudio y trazado de itinerarios sefializados intentando minimizar las pérdidas de




cota que luego deban ser recuperadas en un mismo recorrido, evitando tramos con excesiva pendiente o, en
todo caso, limitando la longitud de los tramos inevitables de cierta pendiente. Se puede comprobar en el
plano 7. Planta de pendientes 2010 que, en la red que estara disponible a finales del presente afio 2010, sélo

Vil

una pequefia parte de los itinerarios -el 0,6% de la longitud total- tiene una pendiente superior al 5% .

Pendientes longitudinales de la red 2010

La bicicleta es un vehiculo més que, de manera genérica, estd autorizado a circular por todas las
calzadas del viario urbano e incluso por la mayoria de las de caracter interurbano. Sin embargo este derecho
tedrico no se traduce en que realmente sea atractivo circular por las calzadas de muchas de las calles y
avenidas de Alicante para la mayoria de los usuarios potenciales de la bicicleta como medio de transporte
cotidiano. En ocasiones la no idoneidad de itinerarios pensados para vehiculos a motor -con rodeos o
pendientes excesivas- o la cantidad, velocidad y composicién del trafico motorizado disuaden en la practica a
muchos de los que se podrian plantear la bicicleta como una alternativa real de transporte para determinados

desplazamientos.

Estrategia: Plan de Movilidad Urbana Sostenible

La situacién descrita aconsejé la redaccion del presente Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante
(PICA) que incluye el trazado de una serie de itinerarios ciclistas a lo largo de todo el municipio disefiados para
orientar al ciclista —sin menoscabo de su libertad para escoger otros- hacia aquellos recorridos que presenten
condiciones mas favorables de seguridad y comodidad para ese medio de locomocién.

Ahora bien, para que crezca el uso de la bicicleta como medio de transporte cotidiano, las
infraestructuras deben complementarse con medidas de promocién de la bicicleta —sobre todo entre
determinados colectivos-, registro municipal de bicicletas e incluso la revision de ordenanzas municipales y

reglamentos.

La exitosa experiencia de la primera temporada de la Ciclovia de Alicante, pionera en Espafia y que
esta previsto retomarse el préximo otofio, ha sido una iniciativa municipal muy util para el fomento del uso

de la bicicleta.

Ademas la Concejalia de Seguridad Ciudadana, Trafico y Transportes oferta para el préoximo curso
escolar 2010-11 la actividad escolar Biciescuela” dirigida a los alumnos de 22 y 32 de ESO para que
comprueben que la bicicleta es una alternativa viable para desplazarse por la ciudad con seguridad,
economia, eficacia y comodidad. Para ello se incidird en el aspecto de la bicicleta como medio de transporte
cotidiano y se proporcionara al alumno pautas adecuadas.

Respecto al Registro Municipal de Bicicletas para la disuasion del robo, se estd a la espera de las
conclusiones del grupo de trabajo creado en el seno de la Red de Ciudades por la Bicicleta con la misién de
establecer un sistema homogéneo a nivel estatal.



En cuanto a las modificaciones de ordenanzas y reglamentos que pudiesen ser necesarias para
ordenar la coexistencia de la bicicleta con los peatones y con el resto de vehiculos (incluido el transporte
publico), su aparcamiento y otros diversos aspectos; se ha generado un documento con una recopilacion de la
normativa vigente de distintos municipios espafioles y estatal asi como con una serie de reflexiones sobre las
necesidades de Alicante. Dicho documento sera estudiado y debatido en la Comisién Técnica Municipal de
Movilidad para que posteriormente pueda someterse al oportuno proceso de participaciéon publica.

Todas estas medidas se enmarcaran, junto con el propio plan de infraestructuras ciclistas, dentro del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) cuya redaccién por parte del Ayuntamiento de Alicante
comenzara en el segundo semestre de 2010.



PICA:

Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013

Objetivos

El PICA proporcionara al ciclista una red de itinerarios basicos con la mayor comodidad y seguridad
posibles, que conecten los sitios en los que vive la gente con aquellos a los que quiere desplazarse con
frecuencia. Esta red -dotada de la adecuada sefializacion (incluso de orientacion) y de aparcamientos- debe
estar a disposicién del usuario en 2013.

Para todo ello el Plan establece unos criterios generales de disefio e implantacion de las
infraestructuras ciclistas™ —tanto itinerarios como aparcamiento- en el viario pdblico actualmente existente.
Especial relevancia tienen los aspectos de sefializacién tanto horizontal como vertical”

El PICA debe ser, ademés, un instrumento de coordinacién de todas las actuaciones que puedan
incidir sobre las infraestructuras ciclistas de la ciudad ya sean impulsadas por otras administraciones o incluso
por distintos departamentos municipales. Sirva como ejemplo la iniciativa del Departamento de Medio
Ambiente para la implantacién del sistema de alquiler de bicicleta publica “Alabici”, la cual encontrara en el
PICA un marco extraordinario para su desarrollo.

Es importante reflexionar sobre la escasez de espacio publico en amplias 4reas de nuestra ciudad,
donde ya existen determinados usos consolidados —de circulacién, comercial, estancial o de aparcamiento-
que copan algunas calles, avenidas, plazas y paseos. Por ello la intencién de fomentar el uso de la bicicleta
debe afrontarse con la delicadeza suficiente como para garantizar el maximo respeto a los usos consolidados
de nuestras calles. Es imprescindible que las infraestructuras ciclistas se incorporen al viario publico evitando
al méaximo posible los conflictos con peatones, automovilistas o usuarios del transporte publico que puedan
producir perjuicios que se perciban como gratuitos.



Documentos del Plan
El Plan consta de la presente Memoria, el documento Planos y los Anejos.
I Memoria

II. Documento Planos:
1. Red existente
2. Red de itinerarios 2010
3. Red de itinerarios 2013
4. Cobertura de la red 2013
5. Planta de tipologias 2013
6. Secciones tipo
7. Planta de pendientes 2010
8. Red de aparcabicis
9. Detalles de aparcabicis
10. Detalles de sefializacion

. Documento Anejos:
1. Intervenciones en el acto de presentacion del Avance, 26 de enero de 2010.
2. Inventario itinerarios ciclistas, junio 2010.
3. Aforos de tréfico ciclista, mayo 2010.
4. Criterios de disefio.

5. Proyecto Biciescuela.

Propuesta de red basica de itinerarios ciclistas

En los planos se presenta cartografia de parte del término municipal de Alicante asi como de los
términos de los municipios adyacentes de San Vicente del Raspeig, Mutxamel, San Juan de Alicante y
Campello en las que se ubican importantes centros de atraccion de viajes como son los casos de los campus
de la Universidad de Alicante (San Vicente) y de la Miguel Hernandez o el Hospital Clinico (San Juan).

La eficacia de la bicicleta como medio de transporte aumenta enormemente cuando se combina con
el transporte ptblico motorizado, de tal manera que el desplazamiento se pueda hacer en dos o0 mas etapas.
Por esta raz6n también se han sefialado en los planos las estaciones de ferrocarril, las paradas del tranvia, la
estacién actual de autobuses y su emplazamiento futuro. En todos estos medios de transporte publico se
permite el viaje del ciclista acompafiado de su bicicleta, al menos en determinados vehiculos y/o horarios. Se
comprueba como la red de itinerarios procura conectar todos estos nodos de intermodalidad.

También se aprecia que han sido indicadas las ubicaciones previstas para los puntos de recogida-
entrega de la bicicleta publica de Alicante. Sin duda la coordinacién entre los itinerarios ciclistas y los puntos
Alabici fomentara un uso mas intenso de este sistema de transporte publico individual y no motorizado.



En general, si se observa el plano con detenimiento se comprueba que la red basica propuesta
conectaria el centro de Alicante con sus barrios y éstos con los términos municipales de San Vicente, San
Juan, Mutxamel o Campello. Esta red basica coincidiria con las principales lineas de deseo del ciclista
cotidiano.

El caso de la Universidad de Alicante

Entre todas estas lineas de deseo destacan con diferencia las conexiones de Alicante con el campus
de la Universidad de Alicante. Es importante conocer que cada dia lectivo el campus de San Vicente genera
45.000 viajes, de los cuales el 53,4% se realizan en coche”. Teniendo en cuenta que el colectivo de
estudiantes universitarios —mas de 30.000 personas- reline unas especiales caracteristicas favorables al uso
de la bicicleta, es evidente la importancia de la relacién Alicante-Universidad abordada en el Plan con especial

atencion.

Tramos existentes

En el plano 1. Red existente se han representadc los tramos de itinerarios ciclistas actualmente
existentes. Su longitud es de 62 kilémetros "1 Estos tramos no sélo no forman una red sino que ni tan siquiera
constituyen itinerarios continuos entre puntos origen y destino relevantes. Ademas, un examen cuidadoso de
estos tramos permite comprobar aspectos constructivos francamente mejorables —desniveles, interferencias,
pavimentos en mal estado, intersecciones poco seguras- que en algunos casos dificultan y en otros
simplemente impiden la circulacion en bicicleta por los mismos. ElL PICA incluye las obras de adecuacion de los
citados aspectos constructivos mas deficientes con el objetivo de hacer practicables dichos tramos
obteniendo unos niveles de comodidad y seguridad suficientes aunque sin alcanzar el nivel de los itinerarios
de nueva construccién. Ademads se resuelven las desconexiones de los tramos existentes, como en el caso de
la rotonda donde intersectan la avenida de Dénia con la avenida del Pintor Pérez Gil, junto al Hospital Clinico,
o el paso sobre el tranvia de esta ultima avenida, en la playa de San Juan.
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En el plano “2. Red de itinerarios 2010” se han grafiado aquellos tramos que se van a ejecutar
inmediatamente, en el segundo semestre de 2010, y que se financian mediante el Fondo Estatal para el
Empleo y la Sostenibilidad. Los tramos existentes reparados y conexionados junto con los itinerarios de nueva
planta sumaran a finales de 2010 un total de 92 kilémetros.

Ademas de los tramos existentes, en el plano “3. Red de itinerarios 2013” se han representado los
itinerarios y las conexiones que se proponen con la intencién de crear una auténtica red basica de itinerarios
ciclistas en Alicante. Los itinerarios representados en el plano 3 y no previstos en la Red 2010 se construiran
bien a través de la iniciativa municipal o bien con proyectos de administraciones distintas y que se




coordinaran a través del Plan. Dichas administraciones son la Generalitat —incluyendo las obras del Plan
Especial de Apoyo a la Inversién Productiva en Municipios de la Comunitat Valenciana o las obras promovidas
por la empresa publica de la Generalitat GTP-, la Diputacién Provincial o la Mancomunidad de I’Alacanti.

Longitud de nueva red
segun origen financiacién

¥ Diputacién Alicante

® Generalitat

¥ Estado

B Mancomunidad I'Alacanti

¥ Ayuntamiento Alicante

El conjunto de itinerarios propuestos oferta infraestructuras ciclistas a la mayor parte del término
municipal con una cantidad de poblacion significativa; tal y como se puede comprobar en el plano “4.
Cobertura de la red 2013”. En dicho plano se han marcado las zonas que disponen de un itinerario ciclista a
menos de 300 metros en linea recta, resultando que la inmensa mayoria de las zonas mas densamente
pobladas estdn cubiertas por la red.

Tipologias
A lo largo de la redaccién del Plan se ha ido estudiando pormenorizadamente cada itinerario para

optimizar su insercién en la trama urbana. El catdlogo de secciones tipo empleadas son las que se pueden
observar en el plano “6. Secciones tipo” y que a continuacién se definen:

¢ Acera-bici: cuando el ciclista comparte rasante con el peatén.
* Pista-bici: itinerario segregado totalmente de peatones y tréfico motorizado.

» Ciclocalle: coexistencia de la bicicleta con el vehiculo a motor en la misma calzada de vias de bajo
tréfico y baja velocidad con un solo carril por sentido y, en la mayoria de los casos, un solo
sentido.

*  Carril-bici: cuando el ciclista comparte rasante con el vehiculo a motor pero se le reserva parte de la
calzada, ya sea mediante sefializacién o algin elemento de segregacion fisica.

La eleccion de la solucién para cada tramo ha obedecido al criterio ya expuesto de no alterar
innecesariamente los usos ya consolidados. El resultado de la aplicacién de dicho criterio ha dado como
resultado el plano denominado “5. Planta de tipologias 2013”.
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Ejemplo de Acera-bici

Vista actual de la plaza del Hospital Viejo.



Ejemplo de Acera-bici

Recreacion de la misma vista con Acera-bici.



Recreacion de la misma vista con Pista-bici.




PICA - Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013

Ejemplo de Ciclocalle
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Vista actual de la calle Quintana, esquina con calle Belando.

Recreacion de la misma vista con la sefializacion de Ciclocalle.







Aparcamiento para bicicletas

La bicicleta necesita estar bien aparcada, con seguridad y cerca del punto de destino. La prioridad de
ubicacion debe ser en puntos estratégicos y accesibles de la ciudad, que a su vez estén dentro de lo posible
conectados mediante la red de itinerarios. Los aparcabicicletas estaran distribuidos en espacios publicos,
lugares de gran concentracion de usuarios (centros de ensefianza y culturales, bibliotecas, instituciones y
servicios publicos en general), enclaves de la ciudad, zonas comerciales, en puntos de acceso al transporte

publico.

En el plano 8. Red de aparcabicis se grafia el emplazamiento de los 406 puntos de aparcamiento.
Cada punto tendra la dotacion de elementos de anclaje correspondiente a la demanda prevista, con un total
previsto de 756 unidades de “U” invertida, de las cuales 688 estaran instaladas a finales de 2010. El
emplazamiento del resto de puntos de aparcamiento previsto por el Plan —hasta 500 puntos- se irdn
concretando en funcidn de la demanda y las necesidades que se detecten.

Es importante que el sistema empleado para al aparcamiento de las bicicletas sea el adecuado. El
llamado sistema universal™ o de “U” invertida redne las condiciones idéneas: proporciona gran estabilidad a
la bicicleta ante golpes, permite un correcto encadenado de todos los elementos de la bicicleta y es de
sencilla instalacion. En el plano 9. Detalles de aparcabicis se pueden consultar las dimensiones y los criterios

de emplazamiento.

Red Local

El PICA, tal y como se ha expuesto, establecera una red basica de itinerarios ciclistas que después
debera ser completada con la oportuna red local dentro de los barrios o de conexién entre los contiguos. Esta
red local podré ser resuelta mediante itinerarios concretos o mediante la conversion de areas completas de la
trama urbana en Zonas 30, en las cuales la pacificacion del trafico motorizado permitiria una sencilla

coexistencia de la bicicleta en la calzada.
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Programa del Plan

El Plan requiere su materializacion mediante los correspondientes proyectos constructivos en
distintas fases, entre los que se encuentra el proyecto técnico “Construccion de itinerarios ciclistas en
Alicante. 12 fase”, el cual se comenzara a ejecutar de manera inminente, en julio de 2010. Atendiendo a los
plazos previstos para cada uno de los proyectos municipales y de otras instituciones, se prevé que en
diciembre de 2010 se disponga de un total de 94 kilémetros de itinerarios para terminar de completar la red
hasta alcanzar el total propuesto de 147 kilémetros a finales de 2013.

Evolucion longitud de la red
(kms)
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i Plano de “Red viaria de carril-bici y esquema de red de tranvia. Ordenacidn Estructural-3”, Revision del Plan General — 22 Aprobacién Provisional 31
de mayo de 2010.

! 29 de enero de 2009, www.eumayors.eu

iii
Véase el texto integro de la intervencién en el Anejo 1.

¥ Véase Anejo 3 “Aforos de trafico ciclista, mayo 2010”.

v Encuesta realizada por GESOP. Poblacion entre 12 y 79 afios residente en el estado espafiol. El trabajo de campo se realizé entre el 22 y el 30 de
junio de 2009.

v Véase tabla de la Agencia Estatal de Meteorologia incluida en el Anejo 3.
vii
Véase estudio de pendientes en el Anejo 4 “Criterios de disefio”.
viii
Véase Anejo 5 “Proyecto Biciescuela”.
8 Véase Anejos 4 “Criterios de disefio”.
X Véase plano “10. Detalles de sefializacion”

™ uEstudio de tréfico y andlisis del sistema de transportes de la ciudad de Alicante en el horizonte de desarrollo del Plan General de Ordenacién
Urbana y de las actuaciones previstas por GTP”, Ayuntamiento de Alicante, 2007.

Xii
Véase Anejo 2 “Inventario itinerarios ciclistas, junio 2010”.

xiii
Véanse las caracteristicas del aparcabicis en el Anejo 4 “Criterios de disefio”.
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ANEJO 1: Intervenciones en el acto de presentacidn

del Avance, 26 de enero de 2010.

N e




Intervencién de D. Juan Seva Martinez, Concejal de Seguridad Ciudadana, Trafico y Transportes de Alicante,
en el Acto de Presentacion del Avance del PICA, 26 de enero de 2010.

Buenas tardes y muchas gracias por vuestra asistencia a la presentacién del Avance del Plan de
Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013, un documento que concreta, a corto plazo, la red de
itinerarios ciclistas que, a modo orientativo, se ha programado en la revisién del Plan General. Y digo a corto
plazo porque este Plan arranca hoy mismo y prevé que, en 2011, nuestra ciudad haya duplicado el nimero de
kilometros de carriles bici, de los 47 actuales a los 95, y que, a finales de 2013, quede completado con un total

de 124 kilémetros.

Este Plan ha sido elaborado por el Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible de la
Concejalia de Trdfico y Transporte, cuyo responsable, Javier Cobela, que aqui me acompaiia, os lo explicard a

continuacién con todo detalle.

El objetivo es proporcionar al ciclista una red de itinerarios bdsicos por toda la ciudad con la mayor
comodidad y seguridad posibles, que conecten los sitios en los que vive la gente con aquellos a los que se

desplaza con frecuencia.

Ahora, una vez redactado el avance del Plan, abrimos el proceso de participacion ciudadana, de
manera que la opinion de vecinos, agentes econémicos implicados y todo tipo de colectivos preocupados por
la ciudad pueda ser tenida en cuenta en la medida de lo técnicamente posible. La documentacion del avance
del PLAN serd colgada en la pdgina web municipal para que -desde mafiana hasta el 8 de febrero- puedan
presentarse las aportaciones, propuestas o comentarios en el buzén de Internet habilitado para el caso.

El PLAN contempla un total de 500 puntos de aparcamiento repartidos por toda la red bdsica de
itinerarios, donde cada punto tendrd la dotacién de elementos de anclaje correspondiente a la demanda

prevista.

La red bdsica de itinerarios ciclistas que propone el PLAN deberd ser completada posteriormente con
la oportuna red local dentro de los barrios o de conexion entre los contiguos.

Y nada mds, agradeceros de nuevo vuestra asistencia y doy paso la palabra a Javier para que os
explique, de forma detallada, en qué consiste esta iniciativa.

Muchas gracias.



Intervencién de D2. Sonia Castedo Ramos, Alcaldesa de Alicante, en el Acto de Presentacion del Avance del
PICA, 26 de enero de 2010.

Muchas gracias, Javier, muchas gracias Juan. Muy buenas tardes a todos.

Efectivamente, como ha indicado el concejal de Trdfico, el gobierno municipal ha emprendido una
serie de acciones para mejorar la movilidad urbana dentro del concepto de movilidad sostenible, entendido
éste como la concrecion de medidas para potenciar la calidad y frecuencia de los transportes publicos, tender
hacia la intermodalidad de los mismos, reducir las emisiones contaminantes producidas por los vehiculos y,
entre otras medidas, fomentar los medios de transporte no contaminantes. El objetivo final de esta nueva
politica es lograr un uso racional de los medios de transporte tanto publicos como privados.

Ya habéis podido comprobar, con algunas medidas concretas que hemos puesto en marcha, nuestra
apuesta clara por abordar los diversos problemas que acarrea el uso masivo de vehiculos que circulan por
nuestra ciudad. Ciclovia Alicante, que tan buena acogida ha tenido entre los alicantinos, es un ejemplo claro
de la necesidad de las administraciones publicas de liderar y abanderar iniciativas tendentes a promover un

uso racional del transporte.

La ciudad de Alicante, pese a disponer de condiciones fisicas y naturales proclives al uso de
transportes no contaminantes, con un clima templado la mayor parte del afio y un centro urbano
relativamente pequefio para recorrerlo caminando o en bicicleta, es una capital con déficit de infraestructuras
que permitan una eclosion de medios alternativos a los convencionales.

La implantacién del tranvia y su cohabitacién con el TAM ha sido un paso de gigante en la
consecucion de los objetivos del gobierno municipal de que Alicante disponga de un transporte intermodal de
calidad. El siguiente paso es la puesta en marcha de medidas que sirvan, por un lado, para fomentar una
conciencia colectiva en pro del ahorro energético y de la disminucién de emisiones de CO2 a la atmdsfera, y
por otro, de ofrecer a los ciudadanos una alternativa concreta para que éstos puedan realmente poner en
prdctica aquello que demandan.

El avance del Plan de Infraestructuras Ciclistas que hoy os presentamos cumple, por tanto, con el
deseo del gobierno municipal de impulsar medidas que cubran el déficit de infraestructuras para las personas
que reclaman otra forma de movilidad mds sostenible.

Creemos en el uso compatible de los vehiculos motorizados y la bicicleta en nuestra ciudad. No se
trata de imponer la bici a los coches ni viceversa. Por eso, hemos estudiado con detenimiento cada itinerario
que proponemos, para optimizar su insercion en la trama urbana y no alterar innecesariamente los usos ya
consolidados. Los itinerarios proyectados en este PLAN se han programado minuciosamente, de forma que
conecten los lugares donde vive la gente con aquellos a los que los ciudadanos se desplazan con frecuencia.

Es importante reflexionar sobre la escasez de espacio publico en amplias dreas de nuestra ciudad,
donde ya existen determinados usos consolidados —de circulacién, comercial o aparcamiento que copan
algunas calles, avenidas, plazas y paseos. Por ello, es muy importante abordar la implantacién de este Plan
con la delicadeza suficiente como para garantizar el mdximo respeto a los usos consolidados de nuestras

calles.

Ahora, como han avanzado Juan y Javier, es el tiempo de la participacién publica, de dar a conocer el
proyecto y recibir sugerencias. Nosotros vamos a trabajar con mucha ilusion para que este ambicioso Plan
cumpla sus plazos, para que Alicante, en el horizonte cercano de cuatro afios, disponga de esos 124 kilémetros
de itinerarios ciclistas. Y lo vamos a hacer con la mayor comodidad y seguridad para ciclistas y conductores.

Nada mds, agradeceros de nuevo vuestra presencia y el interés con el que habéis acogido este
proyecto. Y si queréis formular alguna pregunta, estaremos encantados de responderla. Muchas gracias.
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ANEJO 2: Inventario itinerarios ciclistas, junio 2010.
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ANEJOS P ICA - Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013

ANEJO 3: Aforos de trafico ciclista, mayo 2010.



Programa de Aforos de trafico ciclista, mayo 2010

1. MEMORIA

Con la intencién de obtener una referencia del uso actual de Ia bicicleta en la ciudad de Alicante y poder
realizar comparaciones con la situaciones que pudieran devenir se ha realizado el Programa de Aforos Ciclista
2010. De esta manera, podran evaluarse la evolucion de la cantidad de trafico ciclista y cuantificar los resultados
obtenidos a lo largo de las diversas fases del PLAN DE INFRAESTRUCTURAS CICLISTAS DE ALICANTE 2010 -

2013.

Para eflo se han determinado doce puntos de aforos, situados dentro del municipio, en los cuales se han
tomado los datos de todos los puntos dentro de las mismas franjas horarias, entre los martes y jueves. De cada
ciclista se ha estimado los siguientes aspectos:

e Sexo:

- Hombre
- Mujer
o Tipologia
- Deportista
- Urbano

o Edad: comprendido en alguna de estas franjas de afios:
- «15
- 156-30
- 30-45
- 45-60
- >60
e Zona de circulacion
- Acera
- Calzada
- Viaciclista (solo en algunos puntos de aforo, y en algunas direcciones)
o Direccion
- Consultar anejo de puntos de aforo

CALIBRACION

Para una mayor precision, se ha elaborado una medicion de calibracién, consistente en la toma de datos
desde las 7:00 h. hasta las 22:00 h., en el PA 3 - Avenida Novelda, dividido a su vez en dos dias (1¢r dia de 7:00 h.
a 15:00 h. y 2° dia de 15:00 h. a 22:00 h.), en este punto de aforo, el carril bici no esta implantado en todas las
direcciones, solo esta en Av. Novelda direccién San Vicente del Raspeig, ademas el carril bici estaba afectado por
unas obras a 100 m del punto de aforo. El resultado de dicha medicion fue de 395 ciclistas.



METEOROLOGIA

Alicante cuenta con un clima mediterraneo arido, con temperaturas suaves a lo largo del afio y lluvias

escasas, concentradas en los periodos equinocciales.

Las precipitaciones son de 336 mm anuales, siendo septiembre y octubre los meses mas lluviosos
debido a las lluvias torrenciales causadas por la gota fria, que pueden alcanzar mas de 200 mm en 24 horas
causando severas inundaciones. Esta irregularidad es lo que explica que al afio s6lo haya 37 dias Huviosos, esto

supone que aproximadamente llueve 10,13 % de los dias.

En nuestra medicion no hemos tenido ningiin dia lluvioso, pero si nublado con amenazas de lluvia y

viento, que nos supone un 42,85 % de los dias. Se considera que las condiciones meteorologicas son

representativas.

Mes T T™ Tm R H DR DN DT DF DH DD |
Enero 115 168 62 22 67 4 0 O O 0 8 177
Febrero 124 178 70 26 64 3 0 0 0 O 6 180
Marzo 137 192 82 26 64 4 0 1 1 0 7 230
Abril 155 209 101 30 62 4 0 2 0 0 6 246
Mayo 184 236 133 33 654 0 2 0 0 5 278
Junio 22 212 171 17 64 2 0 2 0 0 10 300
Julio 249 301 197 6 64 1 0 1 0 0 16 333
Agosto 255 306 204 8 67 1 0 1 0 0 13 304
Septiembre 231 284 178 47 68 3 0 2 0 0 8 265
Octubre 191 244 137 52 69 4 0 2 0 0 6 22
Noviembre 152 204 100 42 68 4 0 1 0 0 6 179
Diciembre 125 176 73 26 68 4 0 0 0 0 7 163
Ao 178 231 126 336 66 37 0 14 2 1 97 2864
Leyenda

T Temperatura media mensual/anual (°C)

™ Media mensual/anual de las temperaturas maximas diarias (°C)

Tm Media mensual/anual de las temperaturas minimas diarias (°C)

R Precipitacion mensual/anual media (mm)

H Humedad relativa media (%)

DR Numero medio mensual/anual de dias de precipitacién superior o igual a 1 mm
DN Nimero medio mensual/anual de dias de nieve

DT Namero medio mensual/anual de dias de tormenta

DF Numero medio mensual/anual de dias de niebla

DH NUmero medio mensual/anual de dias de helada

DD Numero medio mensual/anual de dias despejados

| Numero medio mensual/anual de horas de sol

Fuente: www.aemet.es



2. PUNTOS DE AFORO

La medicion se ha realizado en 12 puntos de aforo. A continuacién se indica la localizacion del punto de

aforo y los origenes-destino observados de cada punto para determinar el trayecto del ciclista.

PA 1 - Gran via-Avenida Jijona

A- Av. Maestro Alonso (Direccion Alicante centro)
B- Gran Via (direccion C/ Sidi Ifni)

C- Av. Maestro Alonso (Direccion Villafranqueza)
D- Gran Via (direccion C/ Colombia)

PA 2 - Avenida universidad

A- Av. Universidad (direccion Alicante centro)
B- C/ Fortuny
C- Av. Universidad (direccion San Vicente del Raspeig)

PA 3 - Avenida Novelda

A- Av. Novelda (direccion Alicante centro)

B- Av. Baronia de polop

C- Av. Novelda (direccion San Vicente del Raspeig)
D- C/ Fortuny

PA 4 - Avenida pintor Pérez Gil-Camino Benimagrell

A- Av. Pintor Pérez Gil (direccion San Juan playa)
B- Hospital Universitario de San Juan
C- Av. Pintor Pérez Gil (direccion Santa Faz)

D- Camino Benimagrell

PA 5 - Avenida Dénia-Via parque

A- Av. de la Caja de Ahorros

B- Av. de Dénia (direccién Santa Faz)

C- Av. Antonio Ramos Carratala

D- Av. de Dénia (direccion Alicante centro)

PA 6 - Plaza del mar

A- Puerto

B- Av. Juan Bautista Lafora

C- C/ San Telmo, C/ Cervantes y Paseo Explanada de Espafia
D- Explanada de Espafia



PA 7 - Avenida Niza-Calle Irlanda

A- Av. de Niza (direccién Campelio)
B- C/ Ifanda
C- Av. de Niza (direccion Cabo de las huertas)

PA 8 - Alfonso X el Sabio-Rambla-San Vicente

A- Rambla de Méndez Nuriez
B- Av. Jaime Il

C- C/ San Vicente

D- Alfonso X el Sabio

PA 9 - Glorieta de la Estrella

A- Av. Oscar Espla
B- Av. Maisonnave
C- Av. de Salamanca
D- Av. Aguilera

PA 10 - Cruz de los caidos

A- Av. del Doctor Gadea

B- Plaza Calvo Sotelo

C- Av. Federico Soto

D- Av. Maisonnave y C/ Reyes Catolicos

PA 11 - Gran via-Orihuela

A- Gran Via (direccion C/ QOrion)
B- Av. Orihuela (direccion Alicante centro) y C/ Ausd y Monzo
C- Gran Via (direccion C/ Conde de Casas Rojas)

PA 12 - Gran via-Alcalde Lorenzo Carbonell

A- Gran Via (direccion C/ México)

B- Av. Alcalde Lorenzo Carbonell (direccion Alicante centro)

C- Gran Via (direccion C/ del Pianista Gonzalo Soriano)

D- Av. Alcalde Lorenzo Carbonell (direccion CC Puerta de Alicante)



3. PLAN DE MEDICION

HORA 1
09:00 a 09:30 PA 8
10:00 a 10:30 PAG
11:00 a 11:30 PA 10
12:00 2 12:30 PAQ
13:.00 2 13:30 PA 11
14:00 a 14:30 PA 12
HORA 7
09:00 2 09:30 PA1
10:00 2 10:30 PA3
11:00a 11:30 PA2
12:00 2 12:30 PAS
13:00 2 13:30 PA 4
14:00 2 14.30 PA7

DURACION ESTIMADA POR RUTA: 3:00 h. (més desplazamiento).

Fecha

Martes, 4 de Mayo de 2010.
Miércoles, 5 de Mayo de 2010.
Jueves, 6 de Mayo de 2010.
Martes, 11 de Mayo de 2010.

Miércoles, 12 de Mayo de 2010.

Jueves, 13 de Mayo de 2010.
Martes, 18 de Mayo de 2010.

Miércoles, 19 de Mayo de 2010.

Jueves, 20 de Mayo de 2010.
Martes, 25 de Mayo de 2010.

Miércoles, 26 de Mayo de 2010.

Jueves, 27 de Mayo de 2010.

Miércoles, 2 de Junio de 2010.
Martes, 8 de Junio de 2010.

PA6
PA10
PA9
PA 11
PA 12
PAS8

8

PA3
PA2
PAS
PA 4
PA7
PA1

RUTAS
3
PA10
PA9
PA 11
PA12
PA8
PA B

RUTAS
9
PA2
PAS
PA4
PAT
PA 1
PA3

Ruta

D O N =01 ©OoWw
—

Calibracion 1
Calibracion 2

4

PA9Q
PA 11
PA 12
PA S8
PAG
PA10

10

PAS
PA4
PAT7
PA1
PA3
PA 2

5 6
PA 11 PA 12
PA 12 PA8
PA8 PAG
PAG PA 10
PA 10 PA9
PA9 PA 11
11 12
PA4 PA7
PAT7 PA1
PA1 PA3
PA3 PA2
PA2 PAS
PAS5 PA4
Meteorologia

Nubes con claros y viento flojo (15 °C)

Sol y viento medio (18 °C)
Sol y viento flojo (20 °C)
Nubes con claros (24 °C)
Soleado (23 °C)

Nublado (20 °C)

Soleado (21 °C)
Soleado (23 °C)
Soleado (23 °C)
Soleado (27 °C)
Soleado (25 °C)

Nubes con claros (25 °C)

Sol y nubes (28 °C)
Soleado (25 °C)



4. MEDICION
RESULTADO MEDICION

Se reflejan los datos obtenidos del estudio, en los diferentes puntos de aforo en los que se representa
mediante una tabla y un gréfico de barras, en el gréfico de sectores se ve graficamente el sexo, edad, tipologia y

la zona de circulacion del ciclista, y un factor de correccion mediante el que se extrapola la medicion realizada.

Aveni Alfon
da so X Gran
. pintor | Aveni Aveni | el . via-
?g" \(r;i:n dA;'em Aveni | Pérez | da Plaza da Sabio Sg" ((j):xz Gran | Alcal
. . da Gil- | Dénia Niza- | - via- | de
DE | Aven! UNVe | Novel | Cami | -Via del Calle | Ram dela Ios_ Orihu | Loren TOTAL
AFO | da rsida d mar | 1hand | bla Estrel | caido '
RO: | Jijona | d a no | parqu an " |l s ea 2
Beni |e a San Carb
magr Vicen onell
ell te
TOTAL 4] 59 93 91 38 90 | 147 47 48 45 78 47
Total hombres 66 56 83 65 35 79 117 38 43 40 72 39| 733 85,83%
Total mujeres 5 3] 10| 26 3 1] 30 5 5 6 121 14,17%
Total deportivos 7 15| 14| 17| 10| 20| 20 0 2 11 1 121 14,17%
Total urbanos 64| 44| 79| 74| 28| 70| 127| 47| 46| 44| 67| 43| 733 85,83%
Total <15 7 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0| 12 1,41%
Total 15-30 36 34 58 55 2 47 60 25 34 17 34 27| 448 52,46%
Total 30-45 22 15 27 15 8 17 42 14 10 18 35 12| 235 27,52%
Total 45-60 4 7 3| 17 3] 1| 32 4 9 109 12,76%
Total >60 2 3 6| 15| 12 0 1 50 5,85%
Por acera 38 11 28 0 3 760 1M 23 16 22 45 33| 406
Por calzada 33 10 44 24 19 14 36 24 32 23 33 14| 306
Por via ciclista 0 38 21 67 16 0 0 0 0 0 0 0| 142
147
150 - _
|
100 ‘ e 81 %
o) 78
, [ ] 54 "
| =] 50
50 ‘ . 47 48 45 47
|
|
o a

Granvia- Avenida Avenida Avenida Avenida Plazadel Avenida Alionso X elGlorieta de Cruz de los Gran via- Gran via-
Avenida universidad Novelda pintor Pérez Dénia-Via mar Niza-Calle  Sabio- la Estrella  caidos Orihuela  Alcalde
Jijona Gil-Camino parque Ifanda Rambla-San Lorenzo
Benimagrell Vicente Carbonell



Sexo

Total mujeres
14,2%

Tipologia

Total deportivos
14,2%

Total hombres
0
85.8% Total urbanes
85,8%
Edad W Zona de circulacion escogida
(del PA2 alPAS)
Total >60 Total <15
9 1,4%
Total 4560 5% ’ o
12.8% Por via ciclista
: 50,5% Por acera
14,9%
Total 304 ofaf 15-30
: 52,5%
27,5%
Por calzada
34,5%




FACTOR DE CORRECCION

Calibracion PA 03 395 bici/15 h. 26 bicifh.
Referencia PA 03 93 bici/3 h. 31 bici/h.
Fo= —a7— = 0849
PA bicil3 h. |  bicifh. biciM5 h. | Corregido

PA 01 71 24 355 302
PA 02 59 20 295 251
PA 03 93 31 465 395
PA 04 91 30 455 387
PA 05 38 13 190 161
PA 06 90 30 450 382
PA 07 147 49 735 624
PA 08 47 16 235 200
PA 09 48 16 240 204
PA 10 45 15 225 191
PA 11 78 26 390 331
PA 12 47 16 235 200




MEDICION DE CALIBRACION

Se observa el resultado total de la medicion de calibracion, graficamente se aprecia la intensidad horaria en el

punto de aforo y clasificacion def ciclista, y una ficha resumen de la medicion.

PUNTO DE AFORO: Avenida Novelda
n° PA: 3
Calibracion
Miércoles 2, y Martes 8 de Junio de 2010.
de 07:00 h. a 22:00 h.
TOTAL 395 100,0%
Total hombres 351 88,9%
Total mujeres 44 1,1%
Total deportivos 37 9,4%
Total urbanos 358 90,6%
Total <15 21 5,3%
Total 15-30 221 55,9%
Total 30-45 105 26,6%
Total 45-60 33 8,4%
Total >60 15 3,8%
Por acera 141 35,7%
Por calzada 143 36,2%
Por via ciclista 111 28,1%
Vienen desde A 113 28,6%
Vienen desde B 78 19,7%
Vienen desde C 162 41,0%
Vienen desde D 42 10,6%
Van hacia A 131 33,2%
Van hacia B 70 17,7%
Van hacia C 150 38,0%
Van hacia D 44 11,1%

A- Av. Novelda (direccion Alicante centro)
B- Av. Baronia de polop

C- Av. Novelda {Direccion San Vicente del Raspeig)
D- C/ Fortuny

7:00-8:00

8:00-9:00
9:00-10:00|
11:00-12:00
12:00-13:00

10:00-11:00

13:00-14:00

14:00-15:00!

15:00-16:00

|

18:00-19:00/

16:00-17:00
17:00-18:00

19:00-20:00

20:00-21:00

21:00-22:00/

il



Punto de Aforo:

Avenida Novelda

I n°PA: 3

I Observacion n®  Resumen

FOTOGRAFIA
™
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ANEJOSPICA - Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013

ANEJO 4: Criterios de disefio.



Cuestiones generales

Para establecer los criterios de disefio de la Red PICA, el equipo redactor ha tenido en cuenta las
recomendaciones publicadas en la bibliografia publicada sobre infraestructura ciclista asi como las
experiencias de otras administraciones recogidas en diferentes documentos como puedan ser los planes
directores de la bicicleta. Entre estas experiencias han sido especialmente utiles los casos de Navarra,
Guiptzcoa, Madrid, Barcelona, Zaragoza o Sevilla.

Ademas se ha iniciado una labor de coordinacion entre los técnicos responsables de las
infraestructuras ciclistas de los cinco ayuntamientos del &rea metropolitana de Alicante, es decir, Mutxamel,
El Campello, Sant Joan d’Alacant, San Vicente del Raspeig y Alicante, y con los técnicos del Area de Carreteras
de la Diputacion Provincial con el animo de que los criterios de disefio, especialmente en todo lo relacionado
con la sefializacién, tengan una cierta normalizacidn.

Pendientes longitudinales

Especial dedicaciéon ha supuesto el trazado de los itinerarios en lo relacionado con las pendientes
longitudinales. Asi, se ha intentado minimizar las pérdidas de cota que luego fuera necesario recuperar en un
mismo recorrido, evitando tramos con excesiva pendiente o, en todo caso, limitando la longitud de fos tramos
inevitables de cierta pendiente.

Todas las recomendaciones que han podido ser consultadas por el equipo redactor coinciden en
establecer el limite del 5% como la pendiente a partir de la cual hay que tomar determinadas precauciones
para hacer atractivo el itinerario al usuario cotidiano. Se puede comprobar en el plano 7. Planta de
pendientes 2010 que, en la red que estara disponible a finales del presente afio 2010, sélo una pequefia parte
de los itinerarios -el 0,6% de la longitud total- tiene una pendiente superior al 5%. Ademds, estos tramos de
pendiente superior en ningtin caso superan las longitudes maximas recomendadas. Complementariamente se
ha estudiado un escalén inferior —pendientes comprendidas entre el 3 y el 5%- de tal manera que, en estos
recorridos cuando presentan una longitud importante, se ha establecido la segregacion del ciclista del trafico
motorizado para evitar conflictos ante velocidades del ciclista anormalmente reducidas.

Transporte urbano

En el trazado de los itinerarios se ha evitado al maximo la coexistencia en calzada del ciclista con
lineas de transporte publico, principalmente para evitar una penalizacién de la velocidad comercial de éste.
Sin embargo en determinados tramos ha resultado imprescindible dicha coexistencia que se ha reducido a la
minima longitud posible incluso con la modificacién de itinerarios previstos en el avance del Plan.



Aparcamiento bicicletas

La bicicleta necesita estar bien aparcada, con seguridad y cerca del
punto de destino. La prioridad de ubicacién debe ser en puntos estratégicos
y accesibles de la ciudad, que a su vez estén dentro de lo posible conectados
mediante la red de itinerarios. Los aparcabicicletas estaran distribuidos en
espacios publicos, lugares de gran concentracién de usuarios (centros de
ensefianza y culturales, bibliotecas, instituciones y servicios publicos en
general), enclaves de la ciudad, zonas comerciales, en puntos de acceso al
transporte publico.

Para determinar los puntos iddneos de instalacion y el orden de
prioridades, en diversos dias del mes de mayo de 2010, se ha realizado un
conteo de bicicletas estacionadas en la futura red de itinerarios ciclistas y
alrededores de los mismos, delimitada por la via parque; las bicicletas
estacionadas fueron 134.

il

URAITE TERMIND MUNIGIPAL
- CARRSL BT

} ©  ESTACIONAMIENTO DE BICKCLETAS

En el plano 8. Red de aparcabicis se grafia el emplazamiento de los 406 puntos de aparcamiento.
Cada punto tendra la dotacién de elementos de anclaje correspondiente a la demanda prevista, con un total
previsto de 756 unidades de “U” invertida, de las cuales 688 estaran instaladas a finales de 2010. Cada “U”
permite el aparcamiento simuitaneo e independiente de dos bicicletas.



ANEJOSPIC A - Plan de Infraestructuras Ciclistas de Alicante 2010-2013 :

Reparacidén de la red existente

En el plano 1. Red existente se han representado los tramos de itinerarios ciclistas actualmente
existentes. Su longitud es de 62 kildmetros. Estos tramos no sélo no forman una red sino que ni tan siquiera
constituyen itinerarios continuos entre puntos origen y destino relevantes. Ademas, un examen cuidadoso de
estos tramos permite comprobar aspectos constructivos francamente mejorables —desniveles, interferencias,
pavimentos en mal estado, intersecciones poco seguras- que en algunos casos dificultan y en otros
simplemente impiden la circulacién en bicicleta por los mismos. El PICA incluye las obras de adecuacién de los
citados aspectos constructivos mas deficientes con el objetivo de hacer practicables dichos tramos
obteniendo unos niveles de comodidad y seguridad suficientes aunque sin alcanzar el nivel de los itinerarios
de nueva construccion. Ademas se resuelven las desconexiones de los tramos existentes, como en el caso de
la rotonda donde intersectan la avenida de Dénia con la avenida del Pintor Pérez Gil, junto al Hospital Clinico,
o el paso sobre el tranvia de esta Gltima avenida, en la playa de San Juan.

Para el disefio de las reparaciones y conexiones necesarias se ha realizado un minucioso estudio de
los tramos detectando y catalogando cada una de las deficiencias. En el detalle adjunto se aprecia una imagen
aérea de una porcién de la Playa de San Juan-Golf con indicacién de las deficiencias junto a la clave de la

tipologia correspondiente

ESCALON A RASANTEAR D44 DISCONTINUIDAD

ESCALON A MODIFICAR PAVIMENTO EN MAL ESTADO
B44A BACHE A RELLENAR 044F OBSTACULO FIJO

BACHE A DEMOLER/REHACER 044M| OBSTACULO NO FIIO
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ANEJO 5: Proyecto Biciescuela



Ficha de actividad remitida a la Concejalia de Educacién para incluir en la Guia
Escolar:

NOMBRE DE LA ACTIVIDAD:

“Biciescuela”

DESCRIPCION:

Se pretende que el alumno compruebe que la bicicleta es una alternativa viable
para desplazarse por la ciudad con seguridad, economia, eficacia y comodidad. Para
ello se incidird en el aspecto de la bicicleta como medio de transporte cotidiano y se
proporcionara al alumno pautas adecuadas.

OBIJETIVOS:

e Reflexionar sobre el actual modelo de movilidad en Alicante

¢ Sensibilizar sobre la bicicleta como medio de transporte alternativo
e Circular con seguridad en bicicleta

¢ Conocer la manera adecuada de proteger la bicicleta

e Conocer el entorno urbano

¢ Promover habitos saludables entre los escolares

DESTINATARIOS:

Alumnos de 22 y 32 de Educacién Secundaria Obligatoria de los Institutos de la
ciudad de Alicante.

ACTIVIDADES:

Se realizara, en cada centro, una actividad educativa inicial en la que se explicaran los
principales conceptos para lograr una circulacién segura y cémoda en bicicleta. Acto seguido
se realizara un recorrido urbano -fuera del centro educativo- en el que se pondran en practica
los conceptos explicados y finalmente se valorara conjuntamente el desarrollo de la actividad.



LUGAR Y DURACION DE LA ACTIVIDAD:

Las actividades se realizaran en el respectivo centro educativo y en su entorno
urbano mas préximo a lo largo de aproximadamente 3 horas con cada grupo.

PERIODO DE REALIZACION:

Las actividades se realizardn a lo largo de los meses de febrero, marzo y abril de
2011, en horario lectivo.

OBSERVACIONES:

* Para participar en las partes practicas, el alumno debera aportar su propia

bicicleta.
e El recorrido urbano externo al centro serd tutorado por el monitor de la
actividad y debera contar con la presencia de, al menos, un profesor del centro.

INFORMACION E INSCRIPCIONES.

Departamento de Planificacion Viaria y Movilidad Sostenible (Concejalia de
Seguridad ciudadana, tréfico y transportes).

Teléfono: 965 149 081

Fax: 965 149 279

Correo Electroénico: movilidad.sostenible@alicante-ayto.es
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