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A. MEMORIA

1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

La Ciudad Elegida de Juan XXIIl, hoy conocida simplemente como barrio Juan XXIII (1°y
2° sector), se sittia al norte de la ciudad de Alicante y conforma su remate urbano en este
borde, casi en el limite con el municipio de Sant Vicent del Raspeig (imagen 1).

X s
Imagen 1. Situacidn del barrio de Juan Xll| y del &mbito de actuacion. Fuente: elaboracion propia sobre ortofoto
PNOA del Instituto Geografico Nacional.
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Estos barrios residenciales fueron promovidos en la década de los afios 70 del pasado
siglo por la mercantil CALPISA, mediante el plan parcial “"Ciudad Elegida Juan XXIII",
aprobado por resolucion ministerial del 30 de mayo de 1972. Este plan parcial dividia el
ambito objeto de ordenacion en cuatro zonas o poligonos, con el objeto de ir
urbanizandolo por fases (imagen 2). Las zonas A y D se desarrollaron completamente
pero los poligono B y C quedaron pendientes de desarrollo y siguen siendo en la
actualidad suelos sin urbanizar ni edificar.

El plan general de Alicante, aprobado definiivamente por resolucion del Conseller de
Obras Plblicas el 23 de marzo de 1987 y publicado en el BOP el 14 de mayo de 1987,
planeamiento vigente en la actualidad, clasifico como suelos urbanos las zonas A y D ya
consolidadas, y como suelos no urbanizables los dos poligonos, B y C, que quedaron sin
desarrollar (imagen 3).

La mercantil ALICESA, actual propietaria de la mayoria de los suelos que integraban el
poligono B del plan parcial original, impugno la reclasificacion de estos suelos de
urbanizables a no urbanizables ante el Tribunal Superior de Justicia de la Comunidad
Valenciana que, el 17 de marzo de 1993, dictdé sentencia anulando el plan general en
ese aspecto y declarando que el Poligono B del Plan Parcial aprobado en 1972 debia
mantener su condicion urbanistica. Esta sentencia fue confirmada por el Tribunal
Supremo el 11 de noviembre de 1999, estableciendo literalmente lo siguiente:

“Que estimando el recurso contencioso administrativo interpuesto por la entidad
“Alicantina de Construcciones y Edificios S.A" contra el acuerdo de 19/02/88 del Conseller
de OPUT de la Generalitat Valenciana, por el que se desestima el recurso de reposicion
deducido frente a la resolucion del propio Conseller de 23/07/87, por la que se aprobo
definitivamente el plan general municipal de ordenacion de Alicante, debemos declarar y
declaramos contraria a derecho la resolucion administrativa impugnada, en cuanto al
concreto aspecto en que se proceda a desclasificar el poligono B del Plan Parcial “Lomas
de Garbinet”, de 30/05/72, pasando de “suelo urbanizable programado” a ser calificado
como “suelo no urbanizable” en el nuevo plan general de 27/03/87, aqui recurrido, y como
situacion juridica individualizada declarar que tal poligono B del PRP/72 debe mantener la
calificacion urbanistica que resulta del referido plan parcial, todo ello sin expresa condena

Por lo tanto, a raiz de esta Ultima sentencia, el planeamiento vigente actualmente que
determina la ordenacion de los suelos objeto de la modificacion que se pretende llevar a
cabo es el Plan Parcial Ciudad Elegida Juan XXIIl, aprobado en 1972.

Con objeto de hacer compatible el cumplimiento de la sentencia del Tribunal Supremo
con los criterios de ordenacion del territorio establecidos por la legislacion urbanistica en
vigor y poder llevar a cabo un desarrollo urbano sostenible del poligono B, respetuoso
con los valores ambiental y paisajistico del lugar, la mercantil ALICESA presentd ante el
ayuntamiento de Alicante, en enero de 2018, una iniciativa de modificacién del Plan
Parcial Poligono B Ciudad Elegida Juan XXIII, junto con una propuesta de convenio
urbanistico de planeamiento y ejecucion de sentencia.

Tras admitir, el 20 de abril de 2018, a tramite la solicitud de inicio formulada por Alicesa,
en junio de 2018, el Ayuntamiento de Alicante, en calidad de ¢rgano promotor, solicito a
la Conselleria de Medio Ambiente, el inicio de la evaluacion ambiental y territorial
estratégica de esta modificacion de plan parcial.
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En sesién celebrada el 13 de diciembre de 2018, la Comisién de Evaluacion Ambiental
emitid informe ambiental y territorial estratégico favorable en el procedimiento
simplificado de la modificacion del plan parcial presentada.

¥
N i
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Imagen 3. Clasificacion de los suelos segin el plan general. Fuente: Plano Calificacion Global del Suelo. Serie

2A. Hoja 2 del Plan General Municipal de Ordenacion Urbana de Alicante 1987,
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1.2. OBJETIVO DEL ESTUDIO

El objetivo del presente estudio de trafico es el analisis de la incidencia de la propuesta
de la modificacion del Plan Parcial del Poligono B Ciudad Elegida Juan XXIII, del
municipio de Alicante, sobre la red viaria, su capacidad y nivel de servicio, asi como la
interaccion en los sistemas de transporte publico y movilidad peatonal, con la intencion
de acreditar que la propuesta de modificacion es perfectamente compatible con la
infraestructura viaria actual.

1.2.1. SITUACION Y LOCALIZACION

Como ya se ha expuesto anteriormente, el ambito de estudio engloba lo que se conoce
como el Plan Parcial Lomas de Garbinet, situado en la parte Norte de la ciudad de
Alicante, a apenas 1km de la salida 10 (Alicante-Villafranqueza) de la A-70.

Se llevara a cabo la ejecucion de un vial principal en el frente de la zona a urbanizar de
las Lomas de Garbinet, a través del cual se distribuira el trafico que pueda llegar a
generar. Este vial conectara en su parte Oeste con las calles de la Turguesa y Baritono
Paco Latorre, mediante una glorieia que permita cualquier cambio de sentido y/o
direccién, y en su parte Este con la calle Salvador Allende.

Como se trata de una zona todavia por urbanizar (de hecho su vial principal no existe
hoy en dia), para poder analizar la influencia y repercusion en el trafico del desarrollo de
este Plan Parcial, se ha ampliado el ambito de estudio a un area mucho mayor y gue se
muestra en la siguiente imagen:

i ; &
.'|I 2 i F. ko '1'- L & £ 4@‘ A
Imagen 4. Situacion del barrio de Juan Xl y del &mbito de actuacion. Fuente: elaboracién propia sobre ortofoto
ICV.

1.3. METODOLOGIA DE ESTUDIO

Para la redaccion del estudio se ha seguido la siguiente metodologia, en la gue
distinguimos 5 fases:

1. LOCALIZACION Y DEFINICION DEL AMBITO DEL ESTUDIO

PLAN PARCIAL LOMAS DE GARBINET. ALICANTE. ESTUDIO DE TRAFICO Y MQVILIDAD 7
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ANALISIS DE LA RED VIARIA ACTUAL ( PRE-OPERACIONAL)
TRABAJO DE CAMPO

ANALISIS DE LA RED VIARIA PROPUESTA ( POST-OPERACIONAL)
CONCLUSIONES

b wN

Para la elaboracion del estudio nos basamos en las recomendaciones del Ministerio de
Fomento en lo que a analisis de tréficos se refiere.

3 —— [romiereny evvinsfuy e ey
. e e bt 1

NOTA DE SERVICIO 52014

Prescrpcionas y recomandaciones
becnicos para la realizacon de estudios de
irdfico de loa Esludios inform aivos
Antoproyecios y Proyecios e coruiems

CONTENIDO

Para la simulacion del trafico se han realizado modelos con software especifico para el
analisis del nivel de servicio de cada eje analizado.

La metodologia utilizada en el andlisis de la CAPACIDAD y el NIVEL DE SERVICIO es la
desarrollada en el Highway Capacity Manual 2010 (Manual de Capacidad 2010), una
publicacion del Transportation Research Board, instituto de Estados Unidos que tiene
como mision promover la innovacion y el progreso del transporte a través de la
investigacion segun se especifica en la Nota de Servicio vista en el punto anterior.

La CAPACIDAD de una infraestructura de transporte refleja su facultad para acomodar
un flujo mévil de personas o vehiculos. La CAPACIDAD VEHICULAR es el nimero
méximo de vehiculos que pueden pasar por un punto dado durante un periodo especifico
sometido a las condiciones prevalecientes de la carretera, la circulacion y las
condiciones de control. Es una medida desde el punto de vista de la oferta de una
infraestructura de transporte.

Como se menciona en posteriores puntos de este estudio, se han realizado trabajos en
campo de recogida de datos para calcular la IMD actual de la Av. Pintor Gaston Castelld
asi como para determinar los comportamientos de los vehiculos en la zona de estudio,
representados como el porcentaje de giro que realizan dichos vehiculos a cada calle en
cada una de las intersecciones y glorietas. Estos datos, junto con los contenidos en el
estudio de trafico realizado en 2008 para analizar si el PGOU de Alicante (de 1987) daba
respuesta a las modificaciones y crecimientos que habia sufrido el area metropolitana de
Alicante, permiten obtener unos datos de aforos completos para modelizar y simular la
situacion actual del trafico, asi como para determinar las intensidades maximas, las mas

8 PLAN PARCIAL LOMAS DE GARBINET. ALICANTE. ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

desfavorables. Con todo ello se podran establecer los niveles de servicio de cada una de
las calles del ambito de actuacion.

Para comprobar que estos niveles no se ven minorados en la situacion futura propuesta,
se deben calcular los datos de trafico que se generaran por la implantacion de las
nuevas construcciones y disposiciones urbanisticas, para lo cual se ha contado con
datos del estudio Movilia 2006 para una ciudad como Alicante, en el que se detallan los
desplazamientos por persona y el reparto horario de estos, lo que permite conocer el
trafico generado y su mayor intensidad. Estos datos se han completado con los que se
recogen en el PMUS de Alicante, por ejemplo con el reparto modal que presenta el
sector en el que se incluiria el presente Plan Parcial. Estos valores son afiadidos a los
datos actuales en el afio horizonte 2030 y son simulados para determinar los niveles de
servicio que ofreceran, pudiendo ser comparados con los actuales y concluir si la
situacion a implantar es perjudicial o no para la ciudad en cuanto a trafico y movilidad.
Esta prevision futura del trafico actual se ha estimado con el crecimiento previsto en el
PMUS de Alicante, el cual se estima en 0,5% al afio. Como se vera mas adelante, a
pesar del estancamiento en el crecimiento de la ciudad, se ha tomado esa prevision de
crecimiento en vista de ser un factor que estara del lado de la seguridad por esa
detencion en el nimero de la poblacion en los ultimos afios.

La simulacion del trafico para completar el presente estudio de trafico y movilidad, se
realizara mediante el software de simulacion de trafico AIMSUN 8.4.0. Para modelizar el
conjunto de calles que componen el estudio, se precisan una serie de secciones e
intersecciones. Las intersecciones unen a las diferentes secciones mediante nodos.

Para realizar la simulacion, en primer lugar se ha de acotar el area a modelizar. En este
caso, al tratarse de una zona situada en el extremo de la ciudad y por las caracteristicas
que presenta, se han estudiado (nicamente los viales principales mas cercanos, como
son: Av. Pintor Gastdn Castelld, ¢/ Baronia de Polop, ¢/ del Cuarzo, CV-822, c/ Baritono
Paco Latorre, cf de la Turguesa, c/ Periodista Francisco Bas Mingot, ¢/ Salvador Allende,
¢/ Poeta Salvador Sellés, Av. Ronda de Melilla y ¢/ Cronista Vicente Martinez Morella.
Estos viales recogen todo el tréfico que se produce en el resto de las que podrian
denominarse “calles interiores” y son suficientes para determinar si el impacto del
desarrollo de las Lomas de Garbinet es asumible por el viario planteado.

2o

Imagen 5. Estructura y red viaria estudiada. Fuente: elaboracion propia sobre ortofoto
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Una vez conocidas las calles a madelizar, se les asignan sus caracteristicas en cuanto a
anchos, velocidades de circulacion, prioridades de paso, pendiente (%),... asi como se
introducen en el programa, para el caso de las intersecciones semafdricas, los
respectivos ciclos y la duracion de estos (26s de verde para los movimientos
transversales a la CV-822 (c/ Baritono Paco Latorre), y 67s para los longitudinales por
dicha avenida, que con los respectivos 3s de amarillo y otros tantos de despeje, hacen
un ciclo de 105s). Ademas el programa también da la opcion de introducir ciertos
parametros de comportamiento de los conductores tales como tiempos de reaccion,
agresividad en la conduccion,... En este caso y debido a la importancia en cuanto a la
movilidad que generan, se han introducido también las tres lineas de autobls que
transitan por la ¢/ Baritono Paco Latorre, junto con las paradas de que disponen, para
hacer méas real la simulacién.

A continuacién se procede a introducir los datos de los aforos para cada uno de los
ramales de entrada. Aimsun ofrece la posibilidad de introducir los datos de los aforos de
dos formas distintas. Una de ellas es mediante las matrices origen/destino, en las cuales
se introducen los datos de entrada y salida de los vehiculos en cada uno de los accesos
y salidas del modelo. La otra forma, que es la que se ha utilizado para realizar el estudio,
es mediante los porcentajes de giro en cada una de las intersecciones, datos obtenidos
de los aforos realizados por el equipo redactor. En ellos, y tal y como se puede
comprobar en las tablas adjuntas del apartado 2.6.1. "Datos introducidos” del presente
estudio, se diferencian los posibles movimientos gue un vehiculo puede realizar cuando
accede a una interseccion, obteniendo de esta forma la probabilidad que tendrda un
vehiculo cualquiera de realizar un determinado movimiento u otro.

Estos datos se corresponderan, después de su adecuada manipulacion, con los de la
hora de mayor trafico, que como mas adelante se vera seran entre las 19-20h. En el
caso de la situacion futura en la gue se encuentre desarrollado el Plan Parcial Lomas de
Garhinet, las horas gque mayor trafico generan no se corresponden con esta (19-20h),
pero teniendo en cuenta que los traficos actuales alcanzan IMDs de mas de 11.000
vehiculos y que los traficos generados por el desarrollo urbanistico (en cualquiera de los
sentidos, no concentrado (nicamente en un vial, situacion tedrica mas desfavorable) se
estiman en forno a 4.700, unido a la escasa variacion que ellos tienen entre su hora
punta y el de las 20h del trafico actual, hace que se considere esta como la hora mas
desfavorable y la que se procedera a simular y comparar.

Finalmente se obtienen los resultados después de realizar la simulacion. Dentro de la
gran variedad de variables a analizar que ofrece Aimsun, se han escogido los niveles de
servicio, particularizados en los tiempos de demora que sufren los vehiculos hasta
atravesar las respectivas intersecciones. En el ambito de estudio nos encontramos con
todos los tipos de intersecciones que vienen recogidas en la Nota de Servicio 5/2014 del
Ministerio de Fomento: intersecciones reguladas por semaforos, intersecciones
reguladas por prioridad fija y glorietas. Para cada una de ellas se especifican unos
tiempos de demora que caracterizaran el nivel de servicio de la interseccion.

El nivel de servicio es una medida del funcionamiento o calidad de operacién de una via
que depende de varios factores, tales como velocidad y tiempo de trayecto,
interrupciones de trafico, libertad de maniobra, seguridad de los usuarios... En su mas
amplia interpretacion, nivel de servicio, es un término que indica uno cualquiera de un
numero infinito de las diferentes condiciones de circulacién que puede presentar un carril
o una calzada determinada cuando circulan distintas intensidades de trafico. En la
practica se selecciona una gama de niveles de servicio, definido cada uno, por ciertos
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valores limites de los factores que influyen en el funcionamiento de la carretera. Segn el
Manual de Capacidad 2010, publicado por el instituto Transportation Research Board
(EEUU), se establecen seis niveles de servicio: A, B, C, D, E y F; donde el nivel A es el
que presenta una circulacion mas fluida y el F una circulaciéon congestionada. En la
siguiente tabla se describe cada uno de los niveles:

A La velocidad de los vehiculos es practicamente igual a la que libremente
elegirfan sus conductores si no se vieran obligados a modificarla a causa
de otros vehiculos. Cuando un vehiculo alcanza a otro méas lento puede
adelantarlo con facilidad sin sufrir ninguna demora. Este nivel corresponde
a unas condiciones de circulacion libre.

B La velocidad de los vehiculos, especialmente de los mas rapidos, se ve
influenciada por otros, y puede verse demorada durante ciertos intervalos
por otro mas lentos, pero no llegan a formarse colas. Este nivel
corresponde a unas condiciones de circulacion estable.

c La mayor parte de los conductores deberan ajustar su velocidad teniendo
en cuenta la de los vehiculos que les preceden, porque las posibilidades
de adelantamiento son reducidas y se forman grupos de vehiculos gue
circulan a la misma velocidad. La circulacion sigue siendo estable, porque
las perturbaciones debidas a los cambios de velocidad se suelen disipar
sin llegar a producir una detencion total.

D Todos los vehiculos deben regular su velocidad teniendo en cuenta la
marcha de los vehiculos precedentes. La velocidad media se reduce y se
forman largas caravanas, ya gue resulta dificil adelantar a otros vehiculos.
La circulacion se aproxima a la inestabilidad y cualquier incremento en la
intensidad del trafico puede dar lugar a la detencién de la circulacion.

E La velocidad media de todos los vehiculos es practicamente igual y se
forman largas caravanas con separaciones muy pequefas entre vehiculos,
ya que es imposible adelantar. Son frecuentes las detenciones bruscas
debidas a cualquier tipo de accidente, La intensidad alcanza la capacidad
de la carretera.

E Corresponde a la congestion. Se ird formando una cala de vehiculos gue
avanzaran muy lentamente. La velocidad media es muy baja e incluso en
ocasiones, nula. La situacion resulia completamente inaceptable.
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2. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

2.1, TOMA DE DATOS Y TRABAJO DE CAMPO

Para realizar el analisis del comportamiento de trafico, tanto para la situacion actual
como para la situacion propuesta, se ha tomado como base el estudio de trafico
realizado en 2008 para analizar si el PGOU de Alicante (de 1987) daba respuesta a las
modificaciones y crecimientos que habia sufrido el area metropolitana de Alicante. A su
vez, y de manera complementaria, se han realizado diversos aforos manuales para
obtener una vision mas exacta y una mejor comprension del comportamiento del trafico
de vehiculos en la zona de estudio.

18,0%

18,0%:

14,0% 1
12,09 4
10,09 A

B,0% 4
6,0% 1

4,09 -

2,0% -

0,0% A

Lunes Martes Mércoles Jueves Viernes Séabado Domingo

Imagen 6. Distribucion semanal de la demanda en la Av. Pintor Gastén Castello

Los datos obtenidos del estudio mencionado fueron tomados en la Av. Pintor Gaston
Castello, vial de mayor importancia en la zona de influencia de las Lomas de Garbinet y
situado a apenas 500m. A pesar de esto y a que el estudio data de 2008, no se han
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tenido en consideracion los datos de IMD totales, puesto gue han podido sufrir
variaciones. Lo que si se ha aprovechado de dicho estudio es la diferenciacion que se
realiza de la IMD entre los distintos dias de la semana y sobretodo, entre las distintas
horas del dia.
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4,00% / \
3,00% 4 \
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= s / \
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Imagen 7. Distribucion horaria de la IMD en la Av. Pintor Gaston Castelld

Con el trabajo en campo realizado, se ha pretendido actualizar los valores de IMD,
respetando los comportamientos de trafico reflejados en las tablas del estudio de trafico
para el analisis del PGOU, puesto que los patrones de movilidad en cuanto a horarios si
gue se asemejan a los de hoy en dia.

Esta conducta del trafico es fundamental para poder analizar el futuro comportamiento
del trafico una vez desarrollado el Plan Parcial Lomas de Garbinet, puesto que se
procedera a realizar el solapamiento del trafico actual con el generado para determinar
las horas punta y efectuar el analisis correspondiente del trafico mediante la
modelizacion y simulacion de este.

Ademas de esto, se ha querido ampliar la zona de estudio del trafico a todo el &mbito de
influencia que tendra el desarrollo del Plan Parcial Lomas de Garbinet, ya que el estudio
unicamente de lo que sucede en la Av. Pintor Gaston Castello, por ser esta la principal
arteria de cuantas se localizan en los alrededores, no daria una vision global del trafico
del lugar.

Asl pues se han realizado varios aforos en las inmediaciones de la zona de estudio, que
sirvieron para poder recalcular la IMD de la Av. Pintor Gastén Castelld (interpolando los
datos con los valores de reparto de IMD facilitados en el ya citado estudio), asi como
para tener datos de los vehiculos que circulan por el resto de calles, conociendo sus
patrones de movimiento en cuanto a direcciones que toman los vehiculos en cada una
de las intersecciones y glorietas. Estos aforos se realizaron, como se indica en la imagen
8, en las glorietas de la Av. Pintor Gaston Castelld (con c/ Baronia de Polop) y Av.
Cronista Vicente Martinez Morella (con c/ Periodista Francisco Bas Mingot) y en las
intersecciones de la c/Baritono Paco Latorre con la CV-822 y cf de la Turquesa.
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Imagen 8. Ubicacion de los aforos realizados

2.2. TRANSPORTE PUBLICO
2.2.1. INTRODUCCION

En el presente apartado se estudiara lo relativo al transporte publico colectivo, en
concreto el autobis y el tranvia, indicando tanto las lineas como las paradas ubicadas en
el entorno del plan parcial, asi como las paradas de taxis mas proximas.

2.2.2. AUTOBUS
2.2.2.1. Lineas actuales

En las inmediaciones del ambito del desarrollo del Plan Parcial Lomas de Garbinet,
discurren varias lineas de autobus que cuentan con sus paradas correspondientes y que
permiten comunicar los barrios de Juan XXIll y Colonia Requena, con diversos puntos de
la ciudad. En la imagen 9 se muestran las lineas mas proximas, pudiéndose observar un
gran numero de ellas en los alrededores del ambito de estudio, encontrandose las mas
cercanas a 250-300m. Estos valores se encuentran en los limites que se consideran
aceptables para que la red de transporte publico sea accesible para el desplazamiento a

pie.
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Imagen 9. Lineas de autobis urbano

Asi pues, las lineas que transitan en estos limites accesibles serian las: 6, 11, 11H y17.
Como se aprecia en la imagen anterior, se observa que todas ellas transitan a lo largo de
la ¢/ Baritono Paco Latorre y Periodista Paco Bas Mingot, donde también se disponen las
paradas. Tal y como se muestra a continuacion, la frecuencia de paso y los origenes y
destinos de cada una de las lineas se resumen en la tabla siguiente:

LIMOA | ORI DD DIso 11/ 'R /ALO D' PASO

ESTACION DE

R s JUAN XXIII 14 MIN.

11 | DIVINA PASTORA E'th'f ITAL  DE  SAN | g4 MiN. (40 LOS SABADOS)
VIRGEN DEL

ugy [VREEN. AVENIDA DE DENIA |75 MIN. (40 LOS SABADOS)

17 |PLAZA CASTALLA-|DOCTOR  JIMENEZ |\
ANTONIO AMOROS | DIAZ-TEULADA :
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ESTACION DE AUTOBUSES
JUAN XXIIl (2° SECTOR

st wanriass [l BEATO DIESO DE CADIZ 35 Jo4]

FORTUNYO O FORTUNY

- & cLar
ORTEGA Y CASSET ECONOMISTA G BERNAGER
o SANTOO || FarmacetmICO
OLVINO AGATANGELD SOLER
Ru8l ESMERALOA

TURQUESA TuRQUESA (D)
BARITONO PACO LATORRE BARITONO PACO LATORRE
CRONESTA VTE. MARTINEZ CROMISTA VTE. MARTINEZ M.

ANTONKO R, CARRATALA

‘E Filh 730h |21S0h 221
|
mmu&sm '.'MENI:EEHEI!IU HASTA AVDA. DE DENIA (JESUITAS)

l BARRIOS ZONA NORTE
MERCADILLO DE TEULADA

PRIMERA SALIDA LILTIMA SALIDA | INTERVALD
HORARIOS s "3

08:00h. 08:30h.| 1430 h 14:55 h. | 30 minutos

2.2.2.2. Paradas existentes

Como ya se ha mencionado en el apartado anterior, la distancia adoptada para
determinar que una parada se considera accesible desde el punto de vista del peatén, es
aquella que no sobrepasa los 300m. Por lo tanto y para cumplir este requisito de
accesibilidad para los ciudadanos, se deberia determinar si existen paradas, de las
lineas ya expuestas, en un radio de 300m alrededor de los accesos a las Lomas de
Garbinet,

Tal y como se aprecia en la imagen 10, las paradas de bus actuales se sittan en el limite
de la accesibilidad adecuada a pie desde las zonas de acceso a las Lomas de Garbinet,
e incluso fuera de este radio.
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Imagen 10. Paradas de autobus

Imagen 11. Paradas de autobis en c/ Baritono Paco Latorre

Por tanto podria decirse que en cuanto al autobus, la accesibilidad se ve comprometida,
por lo que se deberia contemplar la modificacion del trayecto de alguna de las lineas
actuales, o la creacion de otras nuevas.
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2.2.2. TRANVIA
2.2.2.1. Lineas y paradas actuales

En cuanto a las lineas de tranvia, la mas cercana a la zona del ambito de estudio es la
linea 2 del TRAM. Esta linea cuenta con 14 paradas en sus 9km de longitud, donde une
la plaza de Luceros en Alicante con San Vicente del Raspeig. Esta linea transportd un
total de 4.397.804 pasajeros en 2018, un 17% mayor que el afio anterior y que confirma
la tendencia al alza de la evolucién del trafico de pasajeros desde su implantacion en
2013.

] g r &
VIIRIGIEN DE Lt
REMED; 0

A una distancia de unos 800-900m se encuentran las paradas Virgen del Remedio y
Pintor Gaston Castellg, a las cuales se pueden acceder facilmente a pie a través de las
aceras de las distintas calles (y los pasos de peatones que las unen), con la salvedad de
que para llegar a la Parada Virgen del Remedio (salvo que se dé un pequefio rodeo) hay
gue atravesar un tramo de escaleras que unen la ¢f de la Turquesa con la ¢/ Cuarzo. De
nuevo la distancia a la gue se encuentra el Plan Parcial es algo mayor de la
recomendable, pero al permitirse su acceso tanto a pie como en bus para su uso, se
podria llegar a considerar aceptable la conexion con este medio de transporte.

2.2.3.TAXI

En relacion con las paradas de taxi, la mas proxima es la de Pino Santo, a 1,2km de las
Lomas de Garbinet. De la misma forma que con las paradas de tranvia y bus, los
accesos peatonales estan garantizados por las aceras y pasos de peatones, a pesar de
que la distancia hasta esta parada hace que sea poco probable gue sea utilizada por los
nuevos residentes, si bien es cierto que esta perfectamente comunicada en bus con la
linea 11 (parada Pino Santo-Gaston Castelld), acercando de esta forma la parada.
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Imagen 13. Paradas de taxi

En cualquier caso no se considera un gran handicap que la distancia hasta esta parada
sea tan elevada debido al escaso uso del taxi que se realiza en los desplazamientos
cotidianos de los vecinos de la zona.

Imagen 14. Parada de taxi en Av. del Pino Santo
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2.3. INFRAESTRUCTURA CICLISTA
2.3.1. INTRODUCCION

En el presente apartado se estudiara lo concerniente a aparcamientos para bicicletas, la
conexion con los itinerarios ciclistas y las facilidades de acceso que tienen los ciclistas al
establecimiento.

2.3.2. CONEXION CON ITINERARIOS CICLISTAS

La conexion ciclista que presenta las Lomas de Garbinet se observa en la imagen 15. En
ella se pone de manifiesto el escaso enlace ciclista en toda la zona del barrio de Juan
XX, Colonia Requena,...en la que el itinerario ciclista mas cercano transcurre a 1km de
distancia del Plan Parcial, por lo que actualmente todas las personas que desean
desplazarse mediante este medio de transporte deben hacerlo compartiendo calzada o
acera con vehiculos o peatones y sin ningln tipo de sefializacidn ni organizacion, ya que
los recorridos el entramado del carril bici, no discurren en las cercanias del PP.

CENTRO-SALLG
CUIDAD JAFR

| Lomasde |
Garbinet

1
P
DL ML

T

Imagen 15. Lineas de carril bici Alicante

A pesar del creciente nimero de km. de via ciclista en la ciudad de Alicante y del sentido
y continuidad que se le esta dando a esta red, todavia quedan bastantes areas de la
ciudad por ramificar para conseguir una completa red de carriles bici. Como ya se ha
visto, en este caso ni siquiera las vias principales o importantes disponen de carril bici.
En el PMUS de Alicante se indican algunas de las futuras lineas previstas a ejecutar y
que se acercarian de este modo a las Lomas de Garbinet.
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DOCUMENTO
FICHERO ANEXADO

GRGANO REFERENCIA
URBANISMO E2020099609

Codigo Seguro de Verificacion: 55b0846d-ac0b-48b0-9caf-0d3760a42c27 | FIRMAS

Origen: Administracion

Identificador documento original: ES_L01030149_2020_10923520

Fecha de impresion: 18/11/2020 08:36:46
Pagina 22 de 86

Ninguna firma aplicada

Este documento es una copia simple del documento electrénico original. Mediante el cédigo de verificacion puede comprobar la validez de
la firma electrénica de los documentos firmados accediendo al apartado Validacién de Documentos de la Sede Electrénica del Ayto. de

Alicante: https://sedeelectronica.alicante.es/validador.ph

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

Ciudad Jardin

1400 viviendas
r—'“ i \ : : .
Ly ‘Lo Mgran}-San-Nlcolasﬁde Bari

Imagen 16. Nuevas lineas de carril bici previstas

A pesar de gue la orografia en la ciudad de Alicante no es la mas 6ptima para
desplazarse en bici, mas adn con las altas temperaturas que suele presentar a lo largo
del afio, si se hace caso a los datos facilitados en el PMUS de Alicante, la seccion 51 de
las que se divide la ciudad y en la que se ubicaria las Lomas de Garbinet, presenta una
fuerte generacion de viajes en bicicleta (incluso algunas contiguas), como se muestra en
la imagen siguiente, por lo que se observa que la deficiencia en cuanto a carriles bici en
la zona es aln mas grave por fratarse de un éarea que realiza un notable nimero de
desplazamientos con este medio.

/ 106 [l )k

oy

el &
| T
Virgen del Remedio ‘_
/45 53 ' o
[ — '.‘. “ \1
e L 4\Virgen del Carmen
48 SPAK £ =%~

B\ 400 viviendas——— 10z
L LS 400.viviendas
1a :

Imagen 17. Generacion de viajes en bicicleta
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

2.3.3. APARCAMIENTOS PARA BICICLETAS

En cuanto a los aparca-bicicletas se comprueba en la siguiente imagen que se
distribuyen a lo largo de las lineas actuales de carril bici y en aquellas zonas proximas a
centros de estudio y deportivos. Por tanto y como es de esperar al no encontrarse
carriles bici proximos, también hay ausencia de estos elementos en la zona de analisis.

2.4. PEATONES

En este apartado se analiza la situacion actual desde el punto de vista peatonal en todo
el ambito de estudio, determinando las caracteristicas de los posibles itinerarios que los
peatones pueden realizar.

En primer lugar hay que sefalar que gran parte del area adyacente a la zona de estudio
se encuentra urbanizada, exceptuando la propia zona del Plan Parcial de las Lomas de
Garbinet, asi como la conexion de viales en la zona, por ejemplo entre las calles
Salvador Allende y Baritono Paco Latorre en la fachada del IES Las Lomas. Ademas
también se encuentran calles como Maestro Rosillo, que no estan asfaltadas pero que se
utilizan como elementos de paso por los vecinos gue habitan la zona.

En cualquier caso, el resto de calles circundantes que si se encuentran urbanizadas,
presentan unas caracteristicas en el acerado muy similares, tipicas de barrios obreros en
los que prima el espacio a favor del vehiculo en detrimento de los peatones, con anchos
escasos de aceras, de apenas 1,50m en los que se comparte espacio con alumbrado,
vallados, mobiliario urbano... con anchos mayores de forma puntual, excepto en la ¢/ de
la Turquesa, que los anchos presentan unos 2m.

22 PLAN PARCIAL LOMAS DE GARBINET. ALICANTE, ESTUDIO DE TRAFICO ¥ MOVILIDAD




DOCUMENTO GRGANO REFERENCIA
FICHERO ANEXADO URBANISMO E2020099609

Cadigo Seguro de Verificacion: 55b0846d-acOb-48b0-9caf-0d3760a42c27 |FRMAS .
Origen: Administracion Ninguna firma aplicada
Identificador documento original: ES_L01030149_2020_10923520
Fecha de impresion: 18/11/2020 08:36:46

Pagina 24 de 86

Imagen 19. Paso de peatones al Cuartelillo de Policla, semaforizado

En el sentido positivo cabe decir que se disponen de pasos de peatones en cada una de
las intersecciones de las diversas calles, incluso en aquellos accesos a lugares mas
concurridos como centros de estudios, cuartelilo de la Policia Juan XXI,... se
complementan con semaforos exclusivamente dispuestos para garantizar el paso de los
peatones de una manera mas segura, asi comao para oforgarles prioridad en parte del
tiempo frente a los vehiculos, muy numerosos en estas calles.

Aungue las dimensiones de las aceras son reducidas, todos los pasos peatonales
presentan los correspondientes rebajes para facilitar el acceso a personas de movilidad
reducida y en mayor o menor medida también presentan los pavimentos adecuados para
los invidentes, en cumplimiento de la normativa Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero.

Por otra parte, en el tramo de calle de Salvador Allende ya en servicio y que formara
parte del vial a ejecutar con el que se dara acceso a las parcelas a urbanizar del Plan
Parcial las Lomas de Garbinet, se encuentran unas caracteristicas de aceras similares a
las que se implantaran con la futura urbanizacion y en la que se destinan anchos
minimos de 4m en las aceras, manteniendo en todo caso lo relativo a pasos de
peatones, por lo que aunque los itinerarios de peatones en la zona no dispongan de las
mejores comodidades, los que se pretenden ejecutar (como en este Gltimo caso ya
expuesto) si que garantizaran esa calidad, presencia y protagonismo a los peatones.

2.5. AFOROS

Como ya se ha mencionado anteriormente, se han llevado a cabo varios aforos para
determinar principalmente dos cosas. En primer lugar el comportamiento general del
trafico en las calles aledafias a la zona de estudio y gue se veran envueltas en el
desarrollo de esta area. En segundo lugar esta el hecho de conocer la IMD de la Av.
Pintor Gaston Castello, ya que como se explicara a continuacion, los datos con los que
se cuenta no son los mas actuales, pero si los mas completos, por lo que se utilizaran
como medio para calcular las IMD del resto de calles.

Estos aforos se han tomado en las principales intersecciones de la zona, determinando
los movimientos gue realizaban cada uno de los vehiculos gue accedian a ellas, para de
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esta forma trasladar de la forma mas fiel posible al simulador de trafico, lo que se
produce en la realidad. Los aforos se han reducido pues a estas intersecciones porque
permiten conocer el funcionamiento general del trafico en este &mbito de estudio y poder
compararlo con uno futuro en el que se desarrolle por completo el Plan Parcial Lomas de
Garbinet y para lo cual no tiene mucho sentido, ni tampoco mayor precision, aforar o
determinar movimientos particulares de vehiculos en aquellas calles interiores a estas
vias principales de circulacion, puesto que estos movimientos son minimos en
comparacion con los de las vias principales, y las capacidades de las calles, aunque solo
sean de un carril de Unico sentido, son mas que suficientes para soportar esos traficos.

En el apartado 2.1. del presente estudio, se muestra un esquema con la disposicion de
los aforos realizados por el equipo redactor.

2.4.1. TOMA DE DATOS

Tomando como partida los datos de los aforos realizados en el estudio de trafico
realizado en 2008 para analizar si el PGOU de Alicante (de 1987) daba respuesta a las
modificaciones y crecimientos que habia sufrido el area metropolitana de Alicante, y
teniendo en cuenta que en dicho estudio se habla de una IMD diaria de 12.900 vehiculos
de entrada a Alicante y 12.400 de salida (para la Av. Pintor Gaston Castelld), a lo largo
de una semana de toma de datos, asi como del reparto especifico del trafico total tanto
en cada uno de los dias de la semana como en las diferentes franjas horarias, se obtiene
la presente tabla en la que se muestran las intensidades horarias de todas las horas de
la semana.

| LUNES [ MARTES MIERCOLES | JUEVES | VIERMES |  SABADO |  DOMINGO
ENTRADA SALIDA FNTHADA SALIDA [ENTRADA] SALIDA [ENTRADA SALIDA [ENTRADA| SALIDA [ENTRADA| SALIDA [ENTRADA SALIDA [ENTRADA| SALIDA
% veh. media semanal | 15,50% | 15,30% | 14,90% | 14,60% [ 15,208 | 14,90% | 15908 | 15,80% | 14,70% [ 15,20% | 13,808 | 13,000 | 20,10% | 10,20%
mediade veh. diaria | 13997 | 13280 | 13455 | 12673 | 13726 | 12933 | 14358 | 13714 | 13274 [ 13194 | 12451 | 12065 | 9120 | mese

1oo% | 1z0% | 140 159 135 | 152 137 155 144 | 165 133 158 125 145 91 106
o700 | ooox | s 120 94 114 96 116 wr_ | 13 33 119 87 109 54 B0
040% | 070% | 56 03 54 89 55 91 57 96 53 92 50 84 36 62
0,500 | 0,60% 0 B0 &7 76 & 7 72 82 6 ] [ 7 46 53
o7 | o80% | a8 106 94 101 % 103 101 110 9 106 87 a7 654 7
175% | 210% | 245 79 235 | 266 | 240 | m 251 | 288 22 | a7 | ns 153 | 160 155

a00% | 644 531 519 | 507 | &3L 517 560 | 549 511 | s | 573 483 | 420 354
5,00% | 510% | BA0 577 507 | 646 | =24 | 660 861 | 630 76 | 673 748 615 | &4y 452

525% | 470% 735 B4 06 596 i B8 754 645 647 620 54 567 479 416
550 | 5100 T 677 740 546 755 B 780 655 730 673 nRS 615 502 452
570 | 570% 798 757 767 T2 TEE 737 818 782 I57 752 710 GE8 520 505
575% | 610% BOS 210 774 773 78 783 826 a37 763 05 717 736 524 540
5,25% | 590% 875 96 241 &74 B5E 892 837 M6 530 910 774 83z 570 Bl
930 a7 BEY EM 205 861 960 T a4 748 BAS 547 620
687 639 665 653 674 682 720 631 633 502 633 433 465
637 740 GO8 755 621 750 658 730 633 GBS 579 502 425
17 | 520% | 550% 858 730 34 697 851 711 250 754 £33 726 773 654 565 457
18 | 6700 | 600% 938 797 a01 760 920 776 361 223 ] 792 835 724 E11 531
19| 7.25% | 575% 1m5 2% 975 8B5S 005 an _% E 362 801 an3 214 E61 Sa8
20| 580% | 690% 952 916 915 B4 933 892 476 246 203 410 847 #32 &0 £11
21| 540% | 5.60% 756 44 T 710 741 T4 Eii) 768 717 739 673 576 452 496
22| 3600 | 3.90% 504 518 454 434 434 504 517 535 478 515 443 471 318 345
23 | 220% | 250% 308 332 296 317 302 323 316 343 292 330 274 302 201 221
24 | 1.50% | 1.90% 210 252 202 241 206 245 215 261 199 251 187 229 137 168
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Tanto en la tabla como en los graficos mostrados en el apartado de toma de datos y
trabajo en campo, se puede observar un trafico relativamente homogéneo a lo largo de
los dias laborales de la semana, descendiendo en s&bado y significativamente en
domingo. Ademas, se identifican claramente dos puntas horarias a lo largo del dia, de 13
a 15h y de 19 a 21h, con casi el 14% del trafico en cada una de esas franjas horarias.

En cuanto a los aforos tomados en campo por el equipo redactor, muestran la
diferenciacion de movimientos que realizan los vehiculos en cada una de las
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intersecciones obteniendo de esta forma las probabilidades de giro en cada nudo. Estos
aforos fueron realizados los dias 15/04/2019 y 17/4/2019 a las 14:00h, horario que se
encuentra en uno de los maximos diarios y que permite comprobar in situ el
comportamiento del trafico asi como una mejor comparacion con los datos tedricos
obtenidos del estudio de trafico realizado en 2008.

Algunos de los datos que se tomaron, ademas de los propios de nimero de vehiculos,
fueron los ciclos de las intersecciones semafdricas. Este es el caso principalmente del
cruce de la CV-822 con la ¢/ Baritono Paco Latorre, en el que se da un tiempo de verde
de 26" al movimiento de la ¢/ Baritono Paco Latorre hacia la CV-822 (sentido autovia,
unico permitido en este cruce), y desde la CV-822 sentido Alicante, hacia la ¢/ Baritono
Paco Latorre, mientras el sentido hacia la autovia desde la CV-822 esta en rojo en este
periodo. Los movimientos a lo largo de la CV-822 disponen de 67" de verde (en los que
el movimiento CV-822 sentido Alicante hacia la ¢/ Baritono Paco Latorre esta permitido
pero sin la preferencia de paso en el cruce. Contando los tiempos de ambar y de despeje
se tiene un ciclo de 105".

En el resto de seméaforos, colocados exclusivamente para el paso de peatones (como ya
se menciond su existencia en el apartado de peatones), en los que en la gran mayoria
solo se inicia su ciclo cuando es pulsado el botén del semaforo de peatones por un
viandante, se tiene también un ciclo de 105", 16" de los cuales son para el paso de
peatones y 77" para vehiculos, descontando tiempos de ambar y despeje.

En las tablas siguientes se muestran los valores medios obtenidos para estos aforos, los
cuales se han ponderado en una hora, teniendo en cuenta que se han recabado datos
durante un periodo de media hora. También se incluyen los datos tomados en la
interseccion de la ¢/ Periodista Bas Mingot con la ¢/ Baritono Paco Latorre, en la que se
distinguio el % de vehiculos que tomaban uno u otro destino.

Interseccién CV-822 con ¢/ Baritono Paco Latorre

CV-822 NORTE CV-822 SUR C/BARiTONO
CV — Alicante | CV —Baritono | €V — Autovia | CV —Baritono | Baritono - CV
455 335 822 35 270

Glorieta Av. Pintor Gastén Castelld

BARONIA POLOP Cv-822 GASTON CASTELLO CUARZO
ENTRADA SALIDA ENTRADA SALIDA ENTRADA ENTRADA SALIDA
342 385 455 857 695 125 375

Interseccion Bas Mingot con Paco Latorre
PERIODISTA BAS MINGOT BARITONO PACO LATORRE
100 40

Interseccién c/ Barioro Paco Latorre con ¢/ de a Turquesa

TURQUESA ALICANTE CAMIND AUTOV(A

ALICANTE | AUTOVIA | TURQUESA | AUTOVIA | CAMIND | ALICANTE | AUTOVIA | ALICANTE | TURQUESA | CAMINO

18 6 48 220 12 6 6 270 30 6
24 280 12 366
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‘Glorieta ¢/ Periodista Francisco Bas Mingot

RONDA DE SALVADOR SALVADOR
CROMISTA VICENTE MARTINEZ MELILLA BAS MINGOT ALLENDE SELLES
ENTRADA SALIDA SALIDA SALIDA ENTRADA ENTRADA SALIDA
324 270 132 240 380 30 80

2.4.2. PROCESAMIENTO DE DATOS

El valor de la IMD de la Av. Pintor Gaston Castello es de 12.900 y 12.400 vehiculos (de
entrada y salida respectivamente) conforme a los datos extraidos del estudio de trafico
realizado en 2008 para analizar si el PGOU de Alicante (de 1987) daba respuesta a las
modificaciones y crecimientos que habia sufrido el drea metropolitana de Alicante. En
este documento se detalla que en abril, mes en el que se realizan los aforos, se tiene
una demanda del 8,60% del total anual, mientras que en mayo, mes con mayor
demanda, se tiene un 9,25%, es decir, un 7,56% mas. Este incremento habria que
tenerlo en cuenta a la hora de dar forma a los aforos realizados para obtener los datos
mas desfavorables.

Ademas, debido a la gran diferencia de tiempo entre la fecha en la que se realizd el
estudio mencionado y la actualidad, se hace necesario actualizar el valor de la IMD y no
utilizar esos datos puesto que han podido sufrir variaciones (de hecho las obras de
implantacién del TRAM son de esa época).

Sin embargo, tomando como referencia tanto la variacion de la poblacion en Alicante
desde 2008 (331.750) hasta 2018 (331.577), segun datos del INE, asi como del parque
de vehiculos (210.230 en 2008 por 206.208 en 2016), se observa un evidente
estancamiento en los valores, por lo que se generaliza esta conclusion con el valor de la
IMD de la Av. Pintor Gaston Castelld y no se modificaran dichos valores.

Por otra parte los datos de diferenciacion horaria y diaria del trafico también se van a
tener en cuenta y se consideran validos, puesto que los comportamientos de
desplazamiento de la poblacion en estos tiempos pueden suponerse que son los
mismos. Por tanto al disponerse de esta diferenciacion del trafico por horas y dias, se
realiza una ponderacion entre los datos obtenidos de los aforos realizados por el equipo
redactor y los datos extraidos del estudio de trafico de 2008. De esta forma (mediante la
media de ambas ponderaciones de los aforos tomados in situ), se hallara la intensidad
horaria actual en la Av. Pintor Gaston Castellé en cada dia de la semana, utilizando el
valor maximo para modelizar y simular el trafico actual y poder compararlo
posteriormente con el previsto tras el desarrollo del Plan Parcial Lomas de Garbinet.

Los aforos se han realizado a las 14h, tramo en el que de media circulan el 6,5% del total
de vehiculos diarios (6% de entrada y 7% de salida; considerandose practicamente
idéntico el valor de las IMD de entrada y salida, puesto que difieren en apenas un 4%),
por lo que para obtener el valor de la IMD, bastaria con dividir los valores registrados en
los aforos realizados por el equipo redactor entre ese 6,5%. De esta forma se obtiene
que la IMD actual en el tramo de la Av. Pintor Gaston Castello, previo a la glorieta, es de
10.700 vehiculos, por los 12.200 gue llegan desde la autovia a la interseccion semafdrica
con la c/ Baritono Paco Latorre. Si a estos valores se les aplica el aumento del 7,56%
gue se produciria en el mes mas desfavorable, se obtendrian 11.508 vehiculos a las
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salida y 13.122 vehiculos a la entrada (valores globales cercanos a los 12.200 y 12.900
de salida y entrada respectivamente, marcados en el PMUS).

En cualquier caso, como la mayor intensidad de trafico se produce, tanto en la entrada
como en la salida, entre las 19-20h, cuando circulan un 7% de todos los vehiculos, se
ponderaran todos los datos obtenidos de tal forma que se proyecte el trafico que circula
en esa hora punta y en el mes mas desfavorable: el 7,7% vy 7,56% mas del recabado en
el trabajo de campo (es decir un 15841 mas de los datos tomados en los aforos de
campo).

2.6. MICROSIMULACION
2.6.1, DATOS INTRODUCIDOS

Como ya se ha mencionado en el capitulo anterior y queda justificado en el capitulo 3.5.
“Proyeccion de datos y escenarios” del presente estudio, los datos de aforo introducidos
al programa son los de |la hora punta semanal que corresponde con las 19-20h del
jueves. Como los datos recopilados por el equipo redactor se corresponden con el 6,5%
del total de la IMD y en la hora punta circula el 7%, se debe incrementar un 7,7% el
numero de vehiculos recogidos en los aforos para de esta forma simular la hara con
mayor trafico en la situacion actual. A esto se ha visto que se debe incrementar
adicionalmente un 7,56% correspondiente al mes mas desfavorable (los aforos se toman
en abril y el mes mas concurrido €s mayo).

Los datos recopilados de aforos y estudios ya comentados, se introducen en el programa
de dos formas. Por una parte se introducen los flujos de entrada y por otra se aporta la
informacion de giro.

En el caso de los flujos de entrada (veh/h), se corresponde con los vehiculos gue entran
en el sistema desde cualquiera de las calles que determinan el area de estudio. Eslos
datos se introducen directamente de los recopilados en los aforos (apartado 2.4.1.) y tras
aplicar los aumentos ya mencionados del 7,7% y 7,56% para simular la hora punta
semanal en el mes mas desfavorable. En la tabla siguiente se recogen estos flujos
maximos, que son los introducidos en el simulador.

s cclon FLOTO (e
CV-822 NORTE 915
AV. PINTOR GASTON CASTELLO 806
" C/ BARONIA DE POLOP 397
C/ DEL CUARZO 145
C/ DE LA TURQUESA OESTE 29
C/ DE LA TURQUESA ESTE 15
C/ PERIODISTA FCO. BAS MINGOT 162
C/ SALVADOR ALLENDE 36
AV. CRONISTA VICENTE MARTINEZ 376

En el caso de la informacion de giro, se le debe introducir al simulador en cada una de
las intersecciones del sistema, qué porcentaje de vehiculos realiza un movimiento u otro.
Esta informacion, en las intersecciones semaforicas y las gue no estan resueltas
mediante glorietas, se pueden extraer directamente de los aforos, ya que en estos ya se
han previsto cada una de las trayectorias que podrian llevar a cabo los vehiculos cuando
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llegaban a la interseccion. En el caso de las glorietas es mas complicado puesto que
entran en juego muchas mas posibilidades de movimientos a la vez que pueden darse
puntos ciegos en los que no se puedan controlar una entrada o una salida concreta. En
el programa se deben introducir los porcentajes de giro de vehiculos que toman una
salida o que siguen girando en la glorieta. El modo de operar en ellas ha sido el
siguiente:

1.

Se obtienen los datos de entrada y salida de cada uno de los ramales que
componen la glorieta (esta accion suele ser necesaria llevarla a cabo por dos o
mas personas).

Para tener en cuenta qué salida toman los vehiculos de una entrada, se descarta
que tomen la salida de su mismo ramal, es decir, que se establece que los
vehiculos no realizan cambios de sentido. Aungue es cierto que en una glorieta
si que se dan estos comportamientos, a la hora de simular de manera mas
fidedigna lo que sucede en ella, se procede de esta forma, ya que de contemplar
también esa salida, no se consigue llegar a plasmar el comportamiento real que
se experimenta en la glorieta, distorsionando de forma global los movimientos de
los vehiculos. En contrapartida, al hablar de porcentajes, siempre guedara un
pequefio residuo de vehiculos que no tomara ninguna de las salidas, realizando
una vuelta completa a la glorieta, lo que en la practica se puede comparar a los
vehiculos que hacen el cambio de sentido (realizan la vuelta completa a la
glorieta).

Teniendo como premisa el desestimar la salida del mismo ramal por donde
acceden los vehiculos a la glorieta, se toma la salida con mayor nimero de
vehiculos y se reparten proporcionalmente al nimero de vehiculos que entran
por el resto de ramales.

Se procede de la misma manera, sucesivamente con el resto de las salidas (de
mayor a menor n° de vehiculos), actualizando los vehiculos de entrada en cada
uno de los calculos, para que el reparto de estos sea el mas adecuado.
Finalmente se puede crear una matriz origen/destino en la que se recoge el n°
de vehiculos que saldran por cada una de las salidas, en funcion del ramal de
entrada. Con esto se puede determinar el porcentaje de vehiculos que ante cada
salida toman ésta o siguen girando. Estos son los datos que se introducen en el
simulador.

A continuacion se muestran todas las intersecciones que componen el ambito de estudio
y el movimiento y porcentaje de giro que realizan los vehiculos tal y como se ha
explicado en este apartado (bien por aforo directo, bien por calculo de entradas y salidas
en glorietas).
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4\ SALVADOR

ALLENDE

POETA SALVADOR
=5 SELLES i

CRONISTA POETA PERIODISTA
Rﬁgﬁfﬁ'i VICENTE SALVADOR BAS TOTAL
MARTINEZ SELLES MINGOT
CRONISTA
VICENTE 16,33% . 11,75% 71.92% | 100%
MARTINEZ
SALVADOR
S 9,10% 66,66% s 2424% | 100%
PERIODISTA
BAS 20,24% 65,61% 14,15% 100%
MINGOT
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En este caso se ha tenido en cuenta que los vehiculos que se dirigen hacia la Ronda de
Melilla o hacia la ¢/ Cronista Vicente Martinez, toman la misma salida de la glorieta, por
lo que se ha tenido en cuenta la suma de estas calles para esta salida.
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' BARITONO
= PACOLATORRE |
T I

3 = T
N W 0 o =5 507

BARITONO PACO
CV-822 NORTE LATORRE CV-822 SUR TOTAL
CV-822 NORTE - 42,40% 57,60% 100%
BARITONO PACO
LATORRE 100% - - 100%
CV-822 SUR 96% 4% - 100%

AV. PINTOR CIDEL C/ BARONIA
GASTON CASTELLO | cuArRzo | V822 | pepolop | TOTAL
AV. PINTOR
GASTON - 11.75% | 73,70% 14,55% 100%
CASTELLO
Cl DEL CUARZO : : 73.33% 26.67% 100%
CV-822 - 44,90% - 55100 100%
G/ BARONIA DE
Sl . 2629% | 73.71% : 100%
3 PLAM PARCIAL LOMAS DE GARBINET. ALICANTE. ESTUDIO DE TRAFICD ¥ MOVILIDAD




DOCUMENTO

FICHERO ANEXADO

GRGANO REFERENCIA
URBANISMO E2020099609

Codigo Seguro de Verificacion: 55b0846d-ac0b-48b0-9caf-0d3760a42c27 | FIRMAS

Origen: Administracion
Identificador documento original: ES_L01030149_2020_10923520
Fecha de impresion: 18/11/2020 08:36:46

Pagina 32 de 86

Ninguna firma aplicada

Este documento es una copia simple del documento electrénico original. Mediante el cédigo de verificacion puede comprobar la validez de
la firma electrénica de los documentos firmados accediendo al apartado Validacién de Documentos de la Sede Electrénica del Ayto. de

Alicante: https://sedeelectronica.alicante.es/validador.ph

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

-_"g + \ T
BARITONO PACO
LATORRE NORTE

3 TURQUESA ESTE
s ==t

i)

gl = RS l i : o -
Ry ey BARITONO PACO N
B -l ' LATORRE SUR

BARITONO PACO | TURQUESA | BARITONO PACO | TURQUESA TOTAL
LATORRE SUR ESTE LATORRE NORTE QOESTE
BARITONO
PACO
LATORRE - 2,30% 87.44% 10,26% 100%
SUR
TURQUESA
ESTE 35% - 50% 15% 100%
BARITONO
PACO
LATORRE 73,40% 1,30% - 25,30% 100%
NORTE
TURQUESA
OESTE 26% z T4% = 100%
La salida de la ¢/ Pintor Gastén Castellé es exclusiva para uso de bus.
BARITONO PACO
LATORRE
A
JPUE_| |
. . = - yim i
E ERIODISTA BAS |© 88 : A PERIODISTA BAS
MINGOT OESTE L =" MINGOT ESTE
1 F L § { = =
BARITONO PACO PERIODISTA BAS TOTAL
LATORRE MINGOT ESTE
PERIODISTA BAS
MINGOT OESTE 28,60% 71,40% 100%
BARITONO PACO
LATORRE - 100% 100%
PERIODISTA BAS
MINGOT ESTE 4003 ) 100%
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2.6.2. RESULTADOS

Para este caso del andlisis de la situacion actual, se han analizado las cinco
intersecciones que por flujo de vehiculos més problemas puedan presentar. Se tratan de
las glorietas ubicadas en las avenidas Pintor Gastéon Castelld y Cronista Vicente
Martinez Morella, asi como la interseccion semaforica entre la CV-822 y la ¢/ Baritono
Paco Latorre y las intersecciones de esta ultima con las calles de la Turquesa y
Periodista Francisco Bas Mingot respectivamente.

Se mostrara para cada interseccion el nivel de servicio general que se alcanza en ella,
asi como en cada uno de los ramales que la componen. Ademas, se resumen en tablas
los valores de los tiempos de espera en ella para cada uno de estos ramales, por ser la
variable a estudiar mas destacable y que mayor objetividad proporciona para comparar
de una forma clara las situaciones actual y futura. Se hace un breve analisis y
comentario de estos resultados para facilitar una mejor comprension de estos.
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Interseccion CV-822 con Baritono Paco Latorre

En esta interseccidn se alcanza un nivel de servicio B debido a dos factores; el principal,
el elevado numero de vehiculos gue transitan por la CV-822 (con una IMD superior a los
12.000 vehiculos). Otro de los motivos de este nivel de servicio es la semaforizacion de
la calle Baritono Paco Latorre, que dispone Unicamente de 26 segundos de verde en el
ciclo de 105 segundos (<25%), por lo que aungque no transiten un gran nimero de
vehiculos, al producirse estas retenciones en la fase roja del ciclo los tiempos de espera
(y viaje), aumentan de forma considerable, lo que conlleva este nivel de servicio D en
este ramal.

G 15T e e

1

-

En cuanto a los tiempos de demora, recogidos en la siguiente tabla, se observa que en el
ramal norte de la CV-822 apenas se producen retrasos como consecuencia de tener
elevados tiempos de verde, lo gue favorece el flujo continuo de vehiculos. Estos tiempos
aumentan en el ramal sur por el motivo mencionado de las fases semafdricas. En este
caso, esta fase se complementa con la del ramal de la calle Baritono Paco Latorre,
dando clara preferencia al flujo de vehiculos de la CV-822, por lo que se observa el claro
aumento del tiempo de demora en esta Ultima calle.

CV-822 Norte

Baritono Paco

Latorre 39,28 D
CV-822 Sur 18,61 B 998
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Glorieta Pintor Gaston Castello

En esta interseccion se alcanza un nivel de servicio B como consecuencia
principalmente del trafico que circula por la CV-822 y Av. Pintor Gastén Castello,
concretamente en el sentido Sur-Norte, lo que ademas provoca, al ser el movimiento
predominante dentro de la glorieta, que los vehiculos gue entran a la glorieta desde la ¢/
del Cuarzo tengan dificultad para incorporarse. El resto de movimientos no presenta

En cuanto a los tiempos de demora se puede apreciar que en ninguno de los ramales es
excesivo. En el caso de la ¢/ del Cuarzo el motivo es el comentado en el parrafo anterior:
pese a no circular gran nimero de vehiculos en este ramal, el acceso a la glorieta a
veces se retrasa por la circulacion de los turismos que realizan principalmente el trayecto
Sur-Norte en la Av. Pintor Gaston Castelld. Por otra parte, la explicacion que se
encuentra a los tiempos de espera en cola del ramal de entrada en la Av. Pintor Gaston
Castell6 es debida al semaforo ubicado a escasos 150m de la glorieta, que provoca que
el trafico de la avenida liegue en “blogues” en los que se producen estos tiempos de
espera en cola al provocar la glorieta un pequefio tapdn. En el resto de ramales también
se observan semaforos a unos 50 m de la glorieta que son activados manualmente por
los peatones que necesitan cruzar la calle, por lo que su impacto es casi imperceptible
en la interseccion por no ser un elemento continuo o repetitivo a lo largo del tiempo.

Esta interseccion podria compararse a la anterior, pero con soluciones distintas (glorieta
frente a semaforizacion). A pesar de que en esta interseccion hay un 16% menos de
vehiculos que en la anterior, se puede observar cémo los tiempos de demora se
equilibran y disminuyen en todos los ramales. Una de las consecuencias principales se
encuentra en la eliminacion de los tiempos de despeje (rojo-rojo) de la fase semaférica,
en los cuales se interrumpe la circulacién de cualquier tipo de movimiento de vehiculos.
En el caso de la interseccion anterior, este tiempo "desaprovechado” es de casi el 7%.

e Te o
CV-822 Norte 5,56 A 529
Baronia de Polop 5,26 A 412
Av. Pintor Gaston Castello 13,14 B 812
C/ del Cuarzo 14,39 B 135
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Interseccion ¢/ de |la Turquesa con Baritono Paco Latorre

servicio gue realizan.

de acceso al IES Las Lomas.

En esta interseccion se alcanza un nivel de servicio A como consecuencia del escaso
trafico que circula por estas calles a pesar de que también se encuentra un semaforo
que pudiera provocar aumento en los tiempos de espera en cola, o de que las lineas de
autobus 6, 11, 11H y 17 atraviesan estas calles e incluso disponen de paradas que se
sitian en el Unico carril de circulacion por sentido, por lo que taponan el trafico en cada

Como se puede apreciar en la tabla adjunta, los tiempos de demora que se producen
son muy bajos y generan un nivel de servicio A en todos y cada uno de los ramales de la
interseccion. Se observa unos flujos de vehiculos menos elevados y un movimiento
claramente dominante como es el norte-sur de la calle Baritono Paco Latorre, al que ni
siquiera le afecta la ubicacion de un semaforo para el paso de peatones, principalmente
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Interseccion ¢/ Baritono Paco Latorre con Periodista Francisco Bas Mingot

En esta interseccion se alcanza un nivel de servicio A. También se ha estudiado a pesar
de que en ella no se produce ningln tipo de retencion, Unicamente se observan paradas
en la calle Baritono Paco Latorre debido a la presencia de una sefial de Stop que obliga
a detenerse a todos los vehiculos, a lo que hay que afiadir un paso de peatones por lo
gue gran parte de estos vehiculos debe realizar dos paradas, de ahi que el nivel de
servicio presentado en esta calle sea el C.

En la siguiente tabla se pueden observar los elevados tiempos de espera en cola en
comparacion a la longitud de cola que se presenta en la ¢/ Baritono Paco Latorre,
provocados como se ha mencionado anteriormente por la sefializacion de Stop y por el
paso de peatones que generan en la mayoria de los casos, dos paradas a los vehiculos,
En la c/ Periodista Francisco Bas Mingot, los valores de estas variables son muy bajos y
podrian asemejarse al de las calles interiores, no simuladas, que conforma el resto de la
barriada, en la que los tiempos de espera y las colas que se genera son insignificantes y
producto casi exclusivamente de pasos de peatones, aparcamientos o entradas/salidas
de vehiculos de parkings particulares.
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Glorieta ¢/ Cronista Vicente Martinez Morella

En esta interseccion se alcanza un nivel de servicio A. El trafico principal realiza el trayecto
¢/ Cronista Vicente Martinez Morella — ¢/ Periodista Francisco Bas Mingot, por lo que no hay
apenas vehiculos que retrasen la entrada a la glorieta de otros, favoreciendo el flujo de
turismos y consiguiendo este nivel 6ptimo de servicio.

En la siguiente tabla se muestra la ausencia de retenciones en los valores infimos de los
tiempos de demora, y como los flujos muestran el claro movimiento de vehiculos

3 desde/hacia las calles Cronista Vicente Martinez Morella y Periodista Bas Mingot.
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3. ANALISIS DE LA SITUACION PROPUESTA

3.1. SUPERFICIES ¥ USOS DEL SUELO

A continuacion se inserta un cuadro resumen con los datos de la clasificacion y calificacion
del suelo, zona de ordenacién, usos,... ademas de los parametros urbanisticos en los que
se recogen las superficies destinadas a la red, comunicaciones, zonas verdes,
equipamientos,... También se detalla la edificabilidad y la estimacion tanto del n° de
viviendas totales, como el n° de habitantes estimados.

Se menciona la materializacion de la edificabilidad mediante distintas tipologias que se han
ido modificando a medida que se avanzaba con la disposicion final del Plan Parcial, de
manera gue se consigue una apropiada transicion entre las zonas urbanizadas y el parque
de red primaria.

También se detallan las condiciones de conexidon con la carretera de Villafranqueza (CV-
822), que se ejecutaran con cargo al sector, asi como algunas condiciones de urbanizacion
entre las que se encuentran el acondicionamiento y sefializacion de un sendero y un
mirador, asi como la colocacion de paneles interpretativos de la evolucion geolagica de la
Zona para su uso educativo y turistico.
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S C OR LOMAS D | AR |

CLASIFICACIO™ "ICALIFICACIO | SUELO URBANIZABLE
“OIAD ORD 1 ACIO! ZND-RE
'SODOMI A RESIDEMCIAL
| S0S COMPA Il LI S COMERCIAL. OFICINAS, DOTACIONAL
SOS| COMPA IIL S INDUSTRIAL

PLA O D D LIMITACIO" D' L SICIOR

(s {
= | xm..:.\;ni-_ht /

S PIRFICID'L SICIOR

409.312 m2s I 0,17
S P. R'DPRIMARIA | SCRI_A 314.491 m2s I'R 0,17
S P.| SCRILACOM | ICACIO. S 10.580 m2s 12 0
S P.I SCRIA 0O AS IRDS 11.447 m2s Il 0
S P.I SCRUA | IPAMITT T OS 26.856 mi2s I'DIF. R SID 1 CIAL ' O AL 71,610 m2t
S P. R D PRIMARIA ADSCRI A 0m2s "DIF. I 1/TDAS | PP 21.483 m2t
S P. ADSCRIl A COM | ICACIO/ | S 0 m2s PORC || A RIS'R A PP 30%
S P.ADSCRI A O AS |RD S 0 m2s D, OLALLS B51 Viv.
S P. ADSCRICA [T "IPAMI | 0S 0m2s DO DALL CSCIMADOS 1.628 hab.
S P.RDPRIMARIAAF C AAS DS 10 0mzs DO DI DASITA 15,90 viv.fha

$ P.COMP. A L DILSCIOR
CO DICIO (SD ORD | ACIO |

409.312 m2s

Se presenaran y se pondran en valor los suelos con interés
ambiental v paisaiistico que conforman las Lomas de

Se presenaran las visuales de interés desde el barrio de
Juan XXl hacia las Lomas de Garbinet.

La edificabilidad se materializara mediante distintas
tipologias de tal modo que se permita una ransicion
adecuada entre las zonas urbanizadas y el pargue de red

les ion[ INDIRECTA

i ra de [ laneal lien'o' PLAN PARCIAL

€Ol o cicid |

El proyecto de urbanizacion definira la conexian del sector
con la carretera de Villafrangueza, a traves de la Av. Pintor
Gaston Castelld, conforme a lo descrito en el apartado 4.2
CONEXION CON EL SISTEMA DE INFRAESTRUCTURAS Y

SERVICIOS URBANOS de la memoria justificativa del plan
La urbanizacion de ia 20Na verae corresponaiente al amoimo

definide en la Ficha C01 Moleta de Garbinet, del catalogo de
protecciones, observara las siguientes condiciones:

[ No se realizaran movimientos de tierras superficiales,
adicion de suelo vegetal ni revegetaciones,

[ Se acondicionara ysefalizaré un sendero y un mirador,
asicomo la colocacion depaneles interpretativos de la

evolucion geoldgica de la zona para su uso educativo y
turietiern

Condiciones de cone ion

Condiciones de | r/ anil acion
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S 'LOSDO ACIO AL S
SUPERFICIE DEL SECTOR 408.312 m2

mz2 m2 %(SS)
"O'AS  RD'S 325. 38 79.63%
SECUNDARIA svJ 11.447
PRIMARIA PVP 314,491
[LLIPAMIT T OS 26.856 6,56%
SOE0L 21.470
SQED2 5.386
(O AL O'AS (RD'S | IPAMI | OS 3527 4
O ALS LOSDO ACIO AL SP. LICOS 363.374

SI'LOSLICRA 110S
SUPERFICIE DEL. SECTOR 408.312 m2

m2 m2t %(SS)
MANZANA ZND REDL 33.284 47596
MANZANA ZND REO2 . 12654 24014

0l AL 45. 7161

3.2. INCIDENCIAS SOBRE EL TRANSPORTE PUBLICO

3.2.1. AUTOBUS

Tal y como se recogen en el PMUS de Alicante, la zona en la que se engloba el PP Lomas
de Garginet (érea 51 en el plano) es una fuerte generadora de viajes en bus urbano, prueba
de ello son las 4 lineas que circulan por la ¢/ Barftono Paco Latorre (6, 11, 11H y 17) y que
ya se han visto en el apartado 2.2.

o

=/
7 \
e
/f/ Generados Bus Urbanos

4‘? | o/sinDatos
- : [ 1 -200
mwwwusau-':m-m )
801-1.200
- 1.201-1.800
| REEEH
€

.V

i

40 PLAN PARCIAL LOMAS DE GARBINET. ALICANTE. ESTUDIO DE TRAFICO Y MOVILIDAD




DOCUMENTO
FICHERO ANEXADO

GRGANO
URBANISMO

REFERENCIA
E2020099609

Cadigo Seguro de Verificacion: 55b0846d-acOb-48b0-9caf-0d3760a42c27
Origen: Administracion

Identificador documento original: ES_L01030149_2020_10923520

Fecha de impresion: 18/11/2020 08:36:46

Péagina 42 de 86

FIRMAS
Ninguna firma aplicada

modificacion.

Este documento es una copia simple del documento electrénico original. Mediante el cédigo de verificacion puede comprobar la validez de
la firma electrénica de los documentos firmados accediendo al apartado Validacién de Documentos de la Sede Electrénica del Ayto. de

Alicante: https://sedeelectronica.alicante.es/validador.ph

EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

3.2.2. TRANVIA

Imagen 20. Viajes generados en bus urbanos por secciones. Alicante. Fuente: PMUS Alicante

lo gque corrobora esta

PLAN PARCIAL LOMAS DE GARBINET. ALICANTE. ESTUDIO DE TRAFICQ Y MOVILIDAD

Ademas de estas, también circulan la 1, 3, 3N y 13 en otras calles cercanas a la zona de
estudio (Av. Gaston Castell6 y cf Sta. Cruz de Tenerife),
predisposicion al uso del autobus.

Una vez ejecutado y urbanizado el PP, se dispondra de un vial con banda de aparcamiento
y mediana, que dara acceso a la urbanizacion de Lomas de Garbinet.

Segln los datos del PMUS de Alicante, el porcentaje de viajes que se realizan en autobls
en la ciudad de Alicante es de entre el 16 y el 24%. Siguiendo el procedimiento de calculo
previsto en el apartado “3.5. Proyeccion de datos y escenarios”, como se prevé una
poblacion de 1628 habitantes, con un ratio de desplazamientos diario de 2,9, se determina
gue se realizaran un total de entre 750 y 1150 desplazamientos diarios en autob(s sélo por
parte de los nuevos habitantes que se asienten en las Lomas de Garbinet.

De todo esto se deduce que seria necesario disponer de alguna linea de autobls que
transitara por el nuevo vial a ejecutar, disponiendo ademas de paradas, ya que tal y como
se vio en el apartado 2.3 del presente estudio, las paradas existentes en los alrededores
exceden en su gran mayoria los 300m que se establecen como la distancia a la cual las
paradas dejan de ser accesibles para los peatones, quienes por el desplazamiento a pie que
deben realizar valoran negativamente la opcién del uso del autobus.

Asi pues se podria plantear el cambio de recorrido de alguna de las lineas actuales, por
ejemplo la 6, que ademas conectaria con la zona centro y con la estacion de autobuses de
Alicante. En este caso también se dispondria de las paradas pertinentes para que se
respetase en todo momento la distancia maxima de accesibilidad de 300m.

En el caso del tranvia, por tratarse de un medio de transporte menos flexible y con un
elevadisimo coste de puesta en marcha, no se considera viable realizar ninguna

Volviendo de nuevo a consultar los datos recogidos en el PMUS, se observa para la zona 51
que no se tienen datos de utilizacion del tranvia, siendo uno de los motivos la lejania a las
paradas, lo que hace que deje de ser un medio accesible para esta zona de la ciudad.

Otro de los datos que se facilitan en el PMUS de Alicante son las coberturas que tiene el
TRAM, el cual cuenta con 500m de radio en cada una de sus paradas. En el plano siguiente
se muestra que la zona donde queda ubicado el PP Lomas de Garbinet, esta fuera de esta
zona de accesibilidad.

Por tanto se concluye que la incidencia del desarrollo del PP Lomas de Garbinet, sobre el
transporte tranviario es inexistente, y que su uso en esta zona de la ciudad continuara
siendo testimonial.
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Imagen 21. Viajes generados en TRAM por secciones. Alicante, Fuente; PMUS Alicante

Imagen 22, Cobertura del TRAM (500m de radio) por secciones. Alicante. Fuente: PMUS Alicante
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3.2.3. TAXI

En el caso del taxi se comporta exactamente igual que con el tranvia, siendo las elevadas
distancias a la parada las que, como en la actualidad, condicionarian su uso,
considerandose que no tendran ninguna incidencia en ellos, puesto que no generaran
demanda. Asi pues, la incidencia del desarrollo del PP Lomas de Garbinet, sobre el
transporte tranviario es inexistente, y su uso en esta zona de la ciudad continuara siendo
testimonial.

3.3. INCIDENCIA SOBRE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA

En el apartado 2.3 se ha analizado la situacion actual, en el cual se ha concluido gque la
conexion ciclista en esta zona de la ciudad no es todo lo completa que deberia, quedando
las lineas mas proximas de carril bici a distancias de alrededor de 1km, por lo que los
usuarios de la bicicleta deben desplazarse compartiendo calzada con vehiculos o peatones
y sin ningun tipo de sefalizacién, prioridad de paso,...

En este sentido se considera que la incidencia seguird siendo la misma e incluso menor,
puesto que aungue se presupongan mayores desplazamientos por el aumento de la
poblacién, no es menos cierto que se habilitara un nuevo vial, por lo que en ningdn caso se
espera una masificacion de ciclistas en alguna de las calles.

Ademas hay que tener en cuenta el aumento de los carriles bici que se estd proponiendo y
ejecutando en la ciudad, previéndose en la calle Baronia de Polop y la CV-822 la puesta en
marcha de un carril bici, lo que redundaria en una mejora en la conexion con los viales
ciclistas del PP Lomas de Garbinet.

En cuanto a los aparcabicicletas, y debido a la ausencia de carriles bici en las proximidades,
no se encuentran en zonas cercanas, pero al estar prevista la mencionada ampliacion de
carril bici, se puede plantear la posibilidad de instalar alguno de ellos, principalmente en la
zona proxima al IES Las Lomas.

3.4. INCIDENCIA ACCESIBILIDAD PEATONAL

Tal y como se describe en el apartado 2.4, una gran parte del area adyacente al PP Lomas
de Garbinet, ya se encuentra urbanizada, existiendo algunos trayectos realizados por los
peatones gue no se encuentran debidamente acondicionados para ello.

Debido al desarrollo del PP, se conseguira urbanizar toda esta area, a la que ademas se le
da especial importancia al peaton. No en vano, en las propias superficies que abarca este
Plan Parcial, se destinan itinerarios exclusivos para peatones, en los que se impide el paso
de vehiculo, buscando llevar a cabo el concepto de “la ciudad para los ciudadanos™.

A estos itinerarios peatonales interiores hay que afiadir también la ejecucion de zonas
destinadas a jardines y parques, con lo que se pretende mantener el interés ambiental y
paisajistico que conforman las Lomas de Garbinet, preservando las vistas de interés desde
el barrio de Juan XXIll hacia las Lomas de Garbinet.

Otro de los temas tratados en cuanto a los peatones ha sido los pequefios anchos de todas
las aceras que acompafan al entramado viario del barrio, en los que ademas se localizan
alumbrado, vallados, mobiliario urbano,... en apenas 1,5-2m.

Sin embargo la nueva urbanizacion de la zona, en la que destaca el nuevo vial que prolonga
la ¢/ Salvador Allende, cambia por completo estas areas y dota de mayor espacio a los
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peatones, los cuales cuenta con anchos mayores a 4m tal y como se observa en la imagen
siguiente.

Imagen 23. Seccidn acera en Vial Nuevo (prolongacion ¢/ Salvador Allende)

En el caso de pasos de peatones que garanticen los cruces de los peatones entre las
diversas calles, se disponen en todas y cada una de las intersecciones o aquellos lugares
de mayor demanda. Ademas, todos ellos presentan los correspondientes rebajes para
facilitar el acceso a personas de movilidad reducida y en mayor o menor medida también
presentan los pavimentos adecuados para los invidentes, en cumplimiento de la normativa
Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero. También hay que afadir la presencia de algunos
pasos de peatones semaforizados (c/ Baritono Paco Latorre), que pretenden dar su
importancia a los peatones en detrimento del vehiculo privado, dandole preferencia temporal
a los viandantes frente a los vehiculos.

Se continuara con estas medidas para garantizar una correcta accesibilidad peatonal, por lo
gue se puede concluir que los accesos e itinerarios peatonales son perfectamente validos y
adaptados a las necesidades de los peatones.

3.5. PROYECCION DE DATOS Y ESCENARIOS

Para poder llevar a cabo una prevision de los aforos que se produciran en el afio horizonte
(2030) de finalizacion y desarrollo completo del Plan Parcial Lomas de Garbinet, se han
tenido en cuenta dos cosas que afectarédn y modificaran (previsiblemente al alza) los valores
obtenidos de los aforos actuales. Una de ellas es l6gicamente el tréfico generado por el
desarrollo propio de Las Lomas de Garbinet y la construccion de las viviendas previstas,
que afadiran a los desplazamientos actuales, aquellos que deban realizar los vecinos de
estos nuevos domicilios. El otro actor a tener en cuenta es el crecimiento de poblacion
inherente a cualquier ciudad que siempre se ha de tener en cuenta y que también
condicionara los niveles de servicio y capacidad de los viales actuales y futuros.

Para ambos casos se ha realizado una estimacion que se desarrolla a continuacion:
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

3.5.1. TRAFICO GENERADO POR LOS RESIDENTES DEL PP LOMAS DE GARBINET

Para llevar a cabo estas previsiones se han tomado datos del PMUS de Alicante y de los
estudios Movilia 2006 del Ministerio de Fomento.

En primer lugar se han determinado los habitantes que se estima viviran en la nueva zona a
desarrollar. En funcién del area que abarca el sector Lomas de Garbinet, de las superficies
gue la componen y su edificabilidad, se prevé la construccion de 651 viviendas, a razon de
2,5 habitantes por vivienda, por lo que se estima un total de una poblacién de 1628 " al .

En el PMUS de Alicante se habla de forma general de un 45% de desplazamientos
mediante coche/moto, bien sea como conductor o como acompaifante, sin embargo, dado
que se hace una division modal de los viajes generados en cada una de las zonas en las
que fraccionaron la ciudad, en la gue se distinguen viajes en vehiculo privado, a pie, en
bicicleta, en autobus,... (planos TPU_MOV_04 a TPU_MOV_13) se realiza una estimacion
mas concreta de la zona donde se ubica el Plan Parcial (zona 51 en planos).

SENERACYON DE VIAIES
WIAJES & PIE

[

Generados a Ple

~ | oiSnoas

[ 1+ 1000

|| voor-zooe

[ =001 - 4m00

[ 4001 - 6000

B 5001 -6

TPU_MOV_0%

Para obtener el porcentaje de los viajes en vehiculo privado que realizaran estos nuevos
vecinos (que se adopta igual al de la zona en la gque se encuentra en la division hecha en el
PMUS), se ha optado por tomar los valores medios de los rangos de desplazamientos que
se ofrecen, desestimando aquellos en los que no se aportan datos (por ejemplo el Tram).
Estos datos se resumen en la siguiente tabla:

Modo de desplazamiento Viajes generados | % de viajes
Vehiculo privado (coche/moto) 4575 . 54%

A pie 1500 17,7%
Bicicleta 500 5,9%
Bus (urbano/interurbano) 1300 22,4%
TOTAL 8475 100,0%

Asi pues se adopta el valor del 5471 de desplazamiento en vehiculo en la zona en la que se
engloba el PP, en lugar del 45% genérico del que habla el PMUS. Esta variacion puede
deberse a la ubicacion del PP, puesto que se encuentra en uno de los extremos de la
ciudad, por lo gue la distancia de los desplazamientos es elevada, requiriendo el uso del
vehiculo privado.
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Una vez conacida la estimacion de pablacién y el modo de desplazamiento que empleard,
se hace necesario conocer en qué nimero sera. Para ello, basandose en el estudio Movilia
2006 realizado por el Ministerio de Fomento para obtener informacion sobre las pautas de
movilidad de la poblacion y sus caracteristicas, se estima en 27 los desplazamientos por
habitante y dia en las ciudades espafiolas que tiene una poblacién entre 50.000 y 500.000,
entre las que se encuentra Alicante.

Personas segtin niimero de desplazamientos por drea metropolitana y tamafio del municipio
_ DESPLAZAMIENTOS EN DIA MEDIO LABORABLE (valores absolutos en miles)

Personas con Personas sin |Media en total Media con
desplazamiento|desplazamiento| poblacion | desplazamiento
Total 441857 36.8747 73111 28 33
< 10,000 habitantes 9.953,90 7.837.90 2.116,00 26 33
De 10.000 a 50.000 11.532,30 9.662,80 1.869,50 29 34
De 50.000 a 500,000 15.268,70 13.036,60 2.232,10 28 34
=de 500.000 7.431,00 6.33740 1.093,50 2.?| 31

Por ofra parte, para obtener el nimero de desplazamientos segin la franja horaria se
adoptaran los valores recogidos en la tabla siguiente (también del estudio Movilia 2006):

Comienzo de los desplazamientos segtin franja horaria por drea metropolitana y tamafio de municipio

FRANJA HORARIA (en dia medio laborable (porcentaje del total de desplazamientos))

De 4:01 |de 7:01 |De 8:01 |De 9:01 |De 12:01 |De 15:01 |De 18:01 |De 21:01 |De 0:01
a7:00 |a800 |a%9:00 |a12:00 [al15:00 |a18:00 |a21:00 |a0:00 a 4:00
oal 1 36 65 87 144 ST 214 102 47 8
<de 10.000
Raiataes 100 3,6 6,7 81 15,2 221 218 17,8 41 0,6
De 10.000 a
A Go6 100 38 6,1 89 14 21 209 19,7 49 0.6
De 50.000 a I )
500.000 100 3.3 6,3 9 14,2 206 214 . 19.7 48 0.7
>de 500.000 | 100 3,9] T2 8.7 14 196 216 18,8 49 13

Notese que se ha escogido el valor de la franja horaria entre las 18-21h y no el maximo, que
es entre las 15-18h o el de 8-9h. Esto es debido, como a continuacion se mostrara, a que
los viajes generados por la poblacion de Lomas de Garbinet son netamente inferiores a los
fraficos que actualmente circulan en la zona (tramos con intensidades horarias por encima
de 400 veh/h y llegando a los 800-900 veh/h frente a los menos de 300 veh/h que como
maximo generaria la poblacidn de las Lomas de Garbinet), por lo que el factor que
determina la hora de mayor transito de vehiculos es el trafico actual, cuya hora mas
desfavorable es de 19-20h.

Como quiera que este 19,7% de desplazamientos no se efectuara de forma homogénea a lo
largo de las 3 horas en las que se agrupa, se ha estimado como del lado de la seguridad
tomar un de los desplazamientos entre las 19-20h. Ademas, este 9% se corresponderia
con el maximo nimero de desplazamientos segun la tabla anterior del estudio Movilia 2006
y gue se corresponde con la franja horaria de 8-9h.

De esta forma, conociendo la nueva poblacion (1.628 hab), el nimero de desplazamientos
por habitante y dia (2,9), el modo de desplazamiento en que se mueven (54% en vehiculo
privado) y el porcentaje en el gue lo hacen en la hora critica de 19-20h (9%), se obtiene un
total de 23! 'desplazamientos en la hora punta.

Como ya se ha explicado en este mismo punto, este nimero es claramente inferior a las
intensidades horarias que presentan las calles que conforman el entramado viario de la
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

zona, por lo gque se considera correcto el tomar el valor de desplazamiento de la franja
horaria entre las 18-21h,

3.5.2. TRAFICO GENERADO POR USO DE SUELO DOTACIONAL

En cuanto al trafico generado por el suelo dotacional cabe indicar varias puntualizaciones.
En primer lugar el area destinada a este uso en el plan parcial es de 5.386 m? (los otros
21.400 m? se corresponden con los terrenos donde se asienta actualmente el IES Las
Lomas. Sin embargo, no toda esta superficie es susceptible de ser edificada, por lo que
teniendo en cuenta las condiciones de edificabilidad y el uso previsto que se dara

(colegio/centro educativo), no se contempla una superficie techada mayor a los 1.2/71 2.

En segundo lugar hace falta determinar un rango de viajes/desplazamientos que generara o

atraera esta zona. Para ello se utilizaran los valores que vienen recogidos en el anexo |

(viajes generados) del Decreto 344/2006 de la Generalitat de Catalufia, documenio no

obligatorio pero si de amplio uso en este tipo de estudios. En este anexo se estiman unos

valores de generacion de viajes diarios en suelos destinados para equipamientos de 2
iaes cada 1 %0

Ademas, ya se ha estimado en el punto anterior (3.5.1.) que el reparto modal en esta zona
de la ciudad de Alicante, con respecto a los desplazamientos en vehiculo privado, se sitda
en torno al 547 de los movimientos.

Finalmente bastaria saber el reparto horario de estos desplazamientos. Para ello se vuelve
a acudir al estudio Movilia 2006 del Ministerio de Fomento, en cuya tabla 76, se detalla el
comienzo de los desplazamientos segln franja horaria por motivo (trabajo, estudios,
compras,...). De esta tabla se obtiene que entre las 18-21h se realizan el 237 de los
desplazamientos totales debidos a estudios. Aunque este valor se reparte entre estas tres
horas, al ser tan bajo, se va a tomar como que todos ellos se realizan entre las 19-20h.

Por lo tanto, teniendo en cuenta todos los factores mencionados anteriormente, se espera
que el suelo dotacional genere tnicamente 3 viajes.

‘Comienzo de los desplazamientos segiin franja horaria por motivo

FRANJA HORARIA (en dia medio laborable (porcentaje del total de
D D D D D D. D D
e e e a e De 15:01 e e e

401a |7:01a 8&01a |9:01a {2:01a | o= " l8:01a |21:01 (0:01a

7:00 8:00 9:00 12:00 (15:00 : 21:00 a 0:00 |4:00
Total 00 36 | 65 | 87 | 144 | 209 | 214 | 192 | 47 | o8
Trabajo 100| 186 | 258 | 161 | 82 | 129 | 151 22 1 0.2
Estudios 100| 1,8 203 | 464 | 7,2 11,3 10,7 23 | o 0
Compras 100/ 01 | o5 | s6 | 477 | 7,8 235 | 144 | 04 0
Acompafiar
nifios u otras 100 16 4 192 | 101 | 2086 | 304 | 107 | 31 | 03
pers.
igév‘dades 900 08 | 09 | 28 | 11,3 | 132 | 323 | 204 | 87 | 07
Paseos 100 04 | 19 | 34 | 265 | 69 a8 | 181 | 18 | 02
Visitar amillares; | no| 05 2 34 | 167 | 164 | 332 | 237 | 37 | o3
0 amigos
Volver a vivienda |100| 04 | 03 | 13 | 101 | 315 | 185 | 286 | 78 | 14
Otros motivos |100| 16 | 46 | 102 | 31,1 | 104 | 274 | 127 | 18 | 02
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EXCMO. AYUNTAMIENTO DE ALICANTE

Si se observa detenidamente la tabla anterior, se observa claramente que el mayor
desplazamiento debido a estudios se realiza de 8-9h con un 46,4% del total. Teniendo en
cuenta este valor, los desplazamientos producidos por el suelo dotacional en esta peor hora
serian de 60 desplazamientos.

Viendo esta diferencia, cabria preguntarse si no se producira un cambio en el horario en el
que peor trafico se espera.

Para ella hay que tener en cuenta que los desplazamientos debidos al suelo residencial se
han estimado iguales tanto para las 8-h como para las 19-20h (apartado 3.5.1.) y también
la tabla del apartado 2.4.1 en la que se recoge el reparto horario de las intensidades de la
Av. Pintor Gaston Castellé, tomada como referencia para determinar la hora mas

De esta tabla se obtenia las 19h como la hora méas desfavorable con 1.967 veh/h, mientras
que a las 8h se tienen 1.561 veh/h. Es decir, hay una diferencia de mas de 400 vehiculos,
solo contando la Av. Pintor Gaston Castelld. En el caso de los aforos tomados y aplicando
los aumentos del 7,7% (para la hora punta) y el 7,56% (para el mes mas desfavorable), se
tienen en esta avenida 1.721 veh/h, que sigue presentando una gran diferencia (160
vehiculso) con respecto a las 8h.

Por lo tanto, visto que el incremento de vehiculos gque proporciona el suelo dotacional en su
hora punta, es claramente inferior al descenso que sufre el trafico en las inmediaciones del
sector (los datos anteriores apenas hacian referencia a uno de los viales del area de
estudio), se puede afirmar que la hora méas desfavorable en el escenario futuro tras el
desarrollo de Lomas de Garbinet sigue siendo las 19h.

Para determinar la evolucion del trafico hace falta conocer la fluctuacion tanto de la
poblacién como del parque de vehiculos en los Gltimos afios y establecer la variacion que
estos sufriran de la forma mas exacta posible, o en su defecto, obtener un prondstico que
aun no siendo del todo preciso, quede del lado de la seguridad con una pequefia
mayoracion gue garantice que los viales actuales no disminuiran su nivel de servicio.

En este caso se ha fijado como afio horizonte el 2030, en el que se estima gue ya se haya
desarrollado por completo el PP la Lomas de Garbinet.

Segln se analiza en el PMUS de Alicante, en funcion de las dinamicas de crecimiento
pablacional de los afios anteriores a su redaccion y atendiendo a la previsible evolucion de
la poblacién, indican que nada hace augurar una estimacion de crecimiento superior al 0,5%
anual hasta el afio horizonte de 2030 en el que se estima se alcance una poblacion de
366.000 habitantes, frente a los 331.557 de 2018.

Sin embargo, extrayendo los datos histdricos del INE, se puede observar que la poblacion
de la ciudad de Alicante se ha mantenido estable en los Gltimos 11 afios, incluso con
pérdida de habitantes (3.101 menos que en 2.012, afio de referencia del PMUS).

Por lo tanto viendo la evolucion histérica y centrandose en la estangueidad de los Gltimos
afios, es dificil gue se alcancen los registros esperados en el PMUS.
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Imagen 24. Evolucidon poblacion Alicante. Fuente: INE

A esto hay que afiadir los datos historicos del parque de vehiculos de la ciudad de Alicante,
otro de los indicadores a tener en cuenta para determinar el posible aumento o descenso en
cuanto a la movilidad se refiere, que vienen recogidos en la web de la Diputacion de
Alicante. En ellos se puede observar un comportamiento idéntico al que se presenta con la
poblacién, con un estancamiento evidente desde 2007, con pérdida incluida de casi el 2%
del total del parque de vehiculos.

Evolucion del parque de vehiculos
Periodo 2001-2016

208,000

Imagen 25. Evolucion parque de vehiculos Alicante. Fuente: Diputacion de Alicante

Asi pues a la vista de los datos de los Ultimos afios, no es de esperar que en el afio
horizonte de 2030 se produzca un aumento de poblacion o, lo que es lo mismo, de trafico
por lo que se podria adoptar un crecimiento 0 para la situacion futura.

Sin embargo, en vista de que esta situacion puede resultar pasajera o que puede revertirse
después de varios afios de letargo, no seria conveniente adoptar los mismo valores, asi
pues, pese a que ningun indicador hace pensar en un crecimiento tal, con el objeto de estar
del lado de la seguridad se decide adoptar el crecimiento anual del 0,5% inicialmente
previsto en el PMUS, por lo que para el afio horizonte de 2030 se habra experimentado un
crecimiento total del 5,64%.

3.6. AFOROS

En este apartado no se detallara ningtn aforo, puesto gue se trata de la situacion futura. Lo
gue se desarrollara es el tipo de comportamiento que se espera que tenga el ambito de
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estudio como consecuencia del incremento de vehiculos generados, tanto los provocados
por el desarrollo del PP Lomas de Garbinet como por el crecimiento del propio trafico de
vehiculos, asi como la nueva distribucion viaria a ejecutar, en el que la prolongacion de la ¢/
Salvador Allende hasta la c/ Baritono Paco Latorre (resuelta con una glorieta) hace que se
transforme por completo los itinerarios de los vehiculos, puesto que el nuevo vial atraera a
una gran parte del trafico.

Principalmente se vera afectado el tramo de la c/ Baritono Paco Latorre entre las
intersecciones de esta con la ¢/ de la Turguesa (que se resolvera con la mencionada
glorieta) y la glorieta de la ¢/ Periodista Francisco Bas Mingot; junto con la ¢/ Salvador
Allende (el ramal que da acceso a la glorieta).

Se ha tenido en cuenta que los vehiculos que realizan el trayecto, ['ar lono Paco Lalorre

lorie'a Periodis’a [ \as Min o/ tienen en su recorrido el semaforo frente al Cuartelillo de la
Policia Juan XXIIl, la parada de autobus Centro Social Il y el Stop en la interseccion con Bas
Mingot. Por otra parte, una vez ahierto el nuevo vial de la ¢/ Salvador Allende, a pesar de
que se recorra una mayor distancia, realizar el trayecto a través de esta calle, evita los
obstaculos que presenta el actual trayecto y aunque dota, en el nuevo tramo abierto, de un
carril por sentido, estos disponen de 3,50 m de seccion.

Por ello, a pesar de que el recorrido sea mayor y que también se discurra por calles de un
unico carril, se ha estimado que el 7 7| de los vehiculos futuros haran el trayecto Baritono
Paco Latorre-Glorieta Periodista Bas Mingot a través del nuevo vial de la ¢ Sal ador
Allende, mientras que el 31 restante lo hara por el | lis! o recorrido || e ac/[ all ' enle.

. k- L g s
Imagen 26. Futura estructura de la red viaria. Fuente: Elaboracion propia

Por otra parte estdn los vehiculos que hacen el recorrido inverso, es decir | loriela
Periodis'a as Min o/ll'arono Paco La'orre. En este caso la mejoria no es tanta, ya
que en el caso actual el Stop no se encuentra, estando como handicap el semaforo y la
parada de bus. En el caso de circular por el nuevo vial se recorreria una distancia
considerablemente mayor, aunque evitarian la interaccién con el semaforo y parada de bus
de la ¢/ Baritono Paco Latorre. Ante estas ventajas y desventajas por parte de ambos
trayectos, se ha estimado que cada recorrido sera hecho por un 5 1 de los vehiculos.

Para llevar a cabo la simulacién de la manera mas fiel posible, y teniendo en cuenta que
aun se desconocen los accesos de los vehiculos a las parcelas del PP Lomas de Garbinet,
se han tomado cuatro posibles puntos de entrada/salida, a los cuales se les ha repartido
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proporcionalmente al nimero de viviendas de cada sector, el total de vehiculos que genera
el desarrollo del PP en su maxima hora (ya se ha tenido en cuenta como situacion mas
desfavorable que todos los vehiculos se dirijan a sus casas) y a los que se les ha afiadido el
total de coches que en la situacién actual transitaban por la ¢/ Poeta Salvador Sellés, puesto
gue estos terminaban aparcando en algtin punto de la calle.

En relacion con la procedencia de los vehiculos generados por las Lomas de Garbinet y
teniendo en cuenta gue todos acabaran llegando a él, se han determinado los siguientes
porcentajes:

* 60% llegan desde la c/ Cronista Vicente Martinez Morella

25% llegan desde la CV-822 procedentes de la autovia

= 10% llegan desde la ¢/ Baronia de Polop

* 5% llegan desde la Av. Pintor Gaston Castelld (de los que el 4% lo hace saliendo
por la ¢/ de la Turquesa y accediendo directamente en la nueva glorieta a ejecutar, y
el 1% llegando hasta el semaforo de la interseccion con la ¢f Baritono Paco Latorre

En cualguier caso y por simular la situacion mas desfavorable, se ha establecido que todos
los vehiculos que generan Las Lomas de Garbinet, deben acceder a ella por la salida de ¢/
Salvador Sellés en la glorieta de la ¢/ Periodista Bas Mingot.

Evidentemente, para esta situacion futura se sumaran a los vehiculos ya tenidos en cuenta
en la situacion actual, los generados por Las Lomas de Garbinet y los resultantes de la
prognosis del trafico futuro.

3.7. MICROSIMULACION
3.7.1. PROCEDIMIENTO

El procedimiento llevado a cabo para modelizar y simular la situacién propuesta, ha sido
exactamente igual que el efectuado para la situacion actual, realizandolo mediante el
software de simulacion de trafico AIMSUN 8.4.0.

Se han introducidos las mismas secciones de todas las calles con las mismas
caracteristicas que en la situacion actual, modificando la interseccién de la ¢/ Baritono Paco
Latorre con ¢/ de la Turquesa, en la gue se ha dispuesto una glorieta, y afiadiendo un nuevo
vial que pasa por la fachada principal del IES Las Lomas asi como del desarrollo del PP
Lomas de Garbinet, hasta entroncar con el vial existente de la ¢/ Salvador Allende. También
se han mantenido los tiempos de ciclo en la interseccion semafodrica y las lineas y paradas
de autobis.,

Los datos introducidos de aforos son los que resultan de la tabla del apartado siguiente, asi
como la diferenciacién de movimientos que realiza cada vehiculo al llegar a una interseccion
y que también se muestran en el apartado siguiente. Se ha simulado la franja horaria de los
jueves de 19-20h causante de la mayor intensidad de trafico al afiadir a la situacion actual el
crecimiento previsto en desplazamiento de poblacion (datos del PMUS de Alicante y del
Estudio Movilia 2006) asi como los traficos generados por el desarrollo del PP Lomas de
Garbinet.

En este sentido y dado que la hora de simulacion se corresponde con la de vuelta a casa de
la mayoria de los ciudadanos, se ha determinado como situacion mas desfavorable que
todos los vehiculos generados por el Plan Parcial vuelvan a sus casas, lo que haria
concentrar este volumen en dos Unicos trayectos que desembocarian en las Lomas de
Garbinet (previo paso obligatorio por la glorieta de la ¢/ Periodista Francisco Bas Mingot),
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limitando de esta forma que se produzca un reparto y disolucion de este trafico que pueda
ser faciimente absorbido tanto por el nuevo vial como por los actuales existentes.

Finalmente, se obtienen los resultados después de realizar la simulacion. Dentro de la gran
variedad de variables a analizar que ofrece Aimsun, se ha escogido aquella que mas
relacionada se encuentra con el Nivel de Servicio, como es el valor del tiempo de demora
para cada uno de los ramales, siendo el parametro que mayor objetividad proporciona para
comparar de una forma clara las situaciones actual y futura.

3.7.2. DATOS INTRODUCIDOS

Como se menciono en el capitulo 2.6.1., los datos que se introducen en el programa son los
flujos de entrada y la informacién de giro.

En el caso de los datos de entrada, se tienen en cuenta los mismos que se tomaron para la
situacion actual a los que se les ha aplicado el aumento del 5,64% calculado con la
prognosis futura del trafico en el apartado 3.5. y a estos, la suma de los vehiculos que
genera Las Lomas de Garbinet, en cada uno de los puntos de entrada, detallados en el

apartado 3.6.
En la tabla siguiente se recogen estos flujos maximos, que son los introducidos en el
simulador.
scelon FLOTO [Tefmi
CV-822 NORTE 1024
AV. PINTOR GASTON CASTELLO 852
C/ BARONIA DE POLOP 442
C/ DEL CUARZO 153
C/ DE LA TURQUESA OESTE 40
C/ DE LA TURQUESA ESTE 16
C/ PERIODISTA FCO. BAS MINGOT 173 '
AV. CRONISTA VICENTE MARTINEZ 538

En el caso de la informacion de giro, se procedera de la misma manera que la explicada en
el apartado 2.6.1. tomando como base los mismos porcentajes de giro, con los
condicionantes de los vehiculos generados por Las Lomas de Garbinet que realizan los
trayectos méas cortos hasta la urbanizacién, asi como la estimacién del nuevo reparto de
vehiculos en el trayecto Baritono Paco Latorre-Glorieta Periodista Bas Mingot (explicado en
el apartado 3.6.).

A continuacion se muestran todas las intersecciones que componen el ambito de estudio y
el movimiento y porcentaje de giro que realizan los vehiculos, bien por aforo directo, bien
por calculo de entradas y salidas en glorietas.
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Y
S

-",__ 2

BARITOND
~ PACO LATORRE

_}—[j._l_i'-:l_____ i

CV-822 NORTE BARITONO PACO
L ATORRE CV-822 SUR TOTAL
CV-822 NORTE - 45,60% 54,40% 100%
BARITONO PACO
LATORRE 100% - - 100%
CV-822 SUR 94% 6% 2 100%
C/ BARONIA
DE POLOP .
SR | C/ PINTOR GASTON
T CASTELLO
AV, PINTOR
GASTON S Ccv-822 Aeas | o
CASTELLO :
AV. PINTOR
GASTON - 11,75% 73,70% 14,55% 100%
CASTELLO
C/ DEL
CUARZD - - 73.30 26,70% 100%
Cv-822 - 44,90% = 55,10% 100%
C/ BARONIA
CE ool = 26,29% 73,71% - 100%
La salida de la ¢/ Pintor Gaston Castell6 es exclusiva para uso de bus.
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e

8 coes B
TURQUESA

BARITONO PACO

LATORRE NORTE

BARITONO BARITONO
PACO N\",';VLO PACO LATORRE T;Jgggfs TOTAL
LATORRE SUR NORTE
BARITONO
PACO LATORRE - 451% 78.47% 17,02% | 100%
SUR
NUEVO VIAL 4.14% - 93.86% 100%
BARITONO
PACO LATORRE 24,02% 56,03% ; 19,95% | 100%
NORTE
TURQUESA
Lt 25,00% 57,50% 17.50% 100%
BARITNO PACO
LATORRE
'PERIOD#STA BAS PERIODISTA BAS
MINGOT OESTE [ MINGOT ESTE [
BARITONO PACO PERIODISTA BAS =
LATORRE MINGOT ESTE
EEE%D’ST ABAS MINGOT 28,20% 71,80% 100%
BARITONO PACO LATORRE : 100% 100%
PERIODISTA BAS MINGOT
ESTE 100% - 100%
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Py all —

3ey SALVADOR 5 | B POETA SALVADOR iy
ALLENDE - SELLES

PERIODISTA BAS
MINGOT

g CROMNISTA VICENTE |
D MARTINEZ iz

CRONISTA POETA PERIODISTA
Rgé‘gf&'z VICENTE SALVADOR BAS TOTAL
MARTINEZ SELLES MINGOT
CRONISTA
VICENTE 5,01% - 63,10% 31.89% | 100%
MARTINEZ
SALVADOR
b 31.07% 63,07% g 5,86% 100%
PERIODISTA
otk 25.21% 51,19% 23.60% ; 100%

3.7.2. RESULTADOS

Para la situacion futura, se han analizado las mismas cinco intersecciones que se analizaron
en la situacion actual (apartado 2.6.2.). Se tratan de las glorietas ubicadas en las avenidas
Pintor Gaston Castelld (una de ellas la nueva a ejecutar) y Cronista Vicente Martinez
Morella, asi como la interseccion entre la ¢/ Baritono Paco Latorre y Periodista Francisco
Bas Mingot.

Se mostrara para cada interseccion el nivel de servicio general que se alcanza en ella, asi
como en cada uno de los ramales que la componen. Ademas, se resumen en tablas los
valores de longitud de cola y los tiempos de espera en ella para cada uno de estos ramales,
por ser las variables a estudiar mas destacables y que mayor objetividad proporcionan para
comparar de una forma clara las situaciones actual y futura. Se hace un breve analisis y
comentario de estos resultados para facilitar una mejor comprension de estos.
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Interseccion CV-822 con Baritono Paco Latorre

En esta interseccion se alcanza un nivel de servicio B de la misma forma que en la situacién
actual. Los motivos son identicos a los indicados anteriormente: el elevado nimero de
vehiculos que transitan por la CV-822, que a pesar del aumento, mantiene el nivel de
servicio de la carretera, y la semaforizacion de la calle Baritono Paco Latorre, que dispone
Gnicamente de 26 segundos de verde en el ciclo de 105 segundos (<25%), por lo que
aungue no transiten un gran nimero de vehiculos, al producirse estas retenciones en la fase
roja del ciclo los tiempos de demora aumentan de forma considerable, lo que conlleva este
nivel de servicio D en este ramal.

En cuanto a los tiempos de demora se observa en la siguiente tabla gue son muy similares
a los de la situacién actual, ya gue el ligero aumento que se produce en el ramal norte de la
CV-822, que no le impide mantener el mismo NS, se compensa con la pequefa bajada
desde la ¢/ Baritono Pacao Latorre. Para este ramal cabe destacar que incluso con un gran
aumento de flujo los tiempos de demora no se han visto muy mermados. Esto es debido a lo
ya comentado anteriormente sobre los tiempos de verde que tiene sobre el ciclo este ramal,
que produce que aunque se disminuya notablemente el flujo en esta calle, sus tiempos de
demora seguiran siendo del mismo orden, por lo que mientras se mantenga ese ciclo
semaforico (y se guiera dar prioridad, con razén, a un mejor nivel de servicio en la CV-822),
el NS de esta calle no mejorara.

CV-822 Norte A 1037
Baritono Paco

L-atorre 37,95 D 420
Cv-822 Sur 18,89 B 1062

Comparando ambos resultados se comprueba que los niveles de servicio se mantienen
iguales en ambas situaciones, por lo que el desarrollo de las Lomas de Garbinet no conlleva
una disminucion palpable de la calidad del trafico en esta interseccion.
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Glorieta Pintor Gaston Castelld

En esta interseccién se alcanza un nivel de servicio B, es decir, el mismo que en
actualmente, como consecuencia principalmente del trafico que circula por la CV-822 y Av.
Pintor Gaston Castelld, concretamente en el sentido Sur-Norte, lo que ademas provoca, al
ser el movimiento predominante dentro de la glorieta, que los vehiculos que entran a la
glorieta desde la c/ del Cuarzo tengan dificultad para incorporarse. El resto de movimientos
no presenta ninguna deficiencia, manteniendo el nivel de servicio A.

En cuanto a las longitudes de cola y tiempos de demora se puede apreciar que €n ninguno
de los ramales es excesivo y comparandolos con los valores actuales, apenas se produce
un ligero aumento, casi inapreciable, de estas caracteristicas. En la ¢/ del Cuarzo, el motivo
se ha mencionado anteriormente: a pesar de que no circule un elevado nimero de
vehiculos, la entrada a la glorieta a veces se demora por la circulacién de los turismos que
realizan en mayor medida el recorrido Sur-Norte en la Av. Pintor Gastdn Castelld. De la
misma forma que en la situacion actual, la explicacion que se encuentra a los tiempos de
demora en cola del ramal de entrada en la Av. Pintor Gastén Castellé es debida al semaforo
ubicado a escasos 150m de la glorieta, gue provoca que el trafico de la avenida llegue en
“blogues” en los que se producen estos tiempos de espera en cola al provocar la glorieta un

tapdn.

CV-822 Norte A 585
Baronia de Polop A 433
Av. Pintor Gaston Castello B 863
C/ del Cuarzo B 154

En cualquier caso, se comprueba que ninguno de los valores estudiados sufre
modificaciones significativas, por lo que se verifica que el nivel de servicio en estas calles no
se vera afectado por el desarrollo del PP las Lomas de Garbinet.
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Interseccion ¢/ de la Turquesa con Baritono Paco Latorre

En esta interseccion se alcanza un nivel de servicio A, al igual que en la situacion actual,
como consecuencia del escaso trafico que circula por estas calles a pesar de que las lineas
de autobds 6, 11, 11H y 17 atraviesan estas calles e incluso disponen de paradas que se
sitdan en el unico carril de circulacion por sentido, por lo que taponan el trafico en cada
servicio que realizan. Todo ello incluso con los aumentos del nimero de vehiculos que
soportan.

Como se puede apreciar en la imagen, la interseccién se resuelve con una glorieta en la que
los porcentajes de vehiculos que toman una u otra salida difieren considerablemente de lo
que sucede hoy en dia. En el caso de los vehiculos que discurren por la calle Baritono Paco
Latorre, los gue tenian sentido norte se dividen al 50% por el trayecto que se genera por el
nuevo vial, mientras que en el sentido contrario se reparten 30% por Baritono Paco Latorre
y 70% por el Nuevo Vial, tal y como se especifica en el apartado 3.6. A pesar de ello el nivel
de servicio no se ve comprometido.

Viendo los valores de tiempo de demora, no solo no empeoran sino que se mejoran todos
los valores en todos los ramales, gracias sin duda a la nueva alernativa de viaje que
disponen los vehiculos que permite absorber perfectamente los incrementos de trafico que
se puedan esperar en la situacion futura.

"Baritono Paco Latorre |
Norte 5,96 A 521
Turguesa Oeste 3,01 A 38
garitono Paco Latorre 4,94 A 270
ur
Nuevo vial 3,45 A 217

De cualquier forma, a pesar del aumento de vehiculos que acceden a la interseccion
tampoco terminan por penalizar a esta, mejorando incluso los niveles por la ejecucion de la
prolongacion del vial de la ¢/ Salvador Allende.
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Interseccion ¢/ Baritono Paco Latorre con Periodista Francisco Bas Mingot

Esta interseccién también mantiene el mismo nivel de servicio que en la actualidad, A. Se
ha estudiado, igual que en la situacion presente, a pesar de que en ella no se produce
ningun tipo de retencion, Gnicamente se observan paradas en la calle Baritono Paco Latorre
debido a la presencia de una sefial de Stop que obliga a detenerse a todos los vehiculos, a
lo que hay gue afiadir un paso de peatones por lo que gran parte de estos vehiculos debe
realizar dos paradas. A pesar de eso y debido a la disminucion de flujo debido a la nueva
alternativa de trayecto por el nuevo vial, el nivel de servicio presentado en esta calle mejora
hasta el A.

Comparando los datos de esta situacion futura con los actuales, se observa el gran
descenso en el tiempo de espera en la ¢/ Baritono Paco Latorre, sin duda por la reduccion
del nimero de vehiculos que circularan por esta calle debido al trasvase que se producira a
traves del nuevo vial a ejecutar. El resto de valores mantienen sus bajos valores.

Periodista Bas Mingot
Oeste 0,98 A 170
Baritono Paco Latorre 9,50 A 145
Periodista Bas Mingot
Este 1,22 A 221

Asi pues, en esta interseccién también se puede asegurar, que el desarrollo del PP las
Lomas de Garbinet, no s6lo no disminuira el nivel de calidad sino que incluso aumentara,
repercutiendo en una mejora para los conductores.
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Glorieta ¢/ Cronista Vicente Martinez Morella

Como ya se ha explicado a lo largo de este documento, para la situacion futura se ha
planteado el escenario més desfavorable, para determinar si se mantenian o empeoraban
los niveles de servicio de las calles inscritas en la zona de estudio. Dentro de este escenario
desfavorable, esta glorieta es el punto critico, ya que a través de ella se produce el paso de
todos los nuevos vehiculos que generara las Lomas de Garbinet, a los que habra que sumar
el aumento propio del trafico en el afio horizonte 2030.

A pesar de ello y como puede observarse en los resultados siguientes, en esta interseccion
se mantiene el nivel de servicio A registrado en la situacion actual.

Comparando los datos de ambas situaciones, se observan aumentos mas que asumibles en
todas y cada una de las calles en los que el maximo tiempo de espera en cola apenas
alcanza los 3s de media en la hora punta del dia a pesar del considerable aumento en el
flujo de vehiculos que circulan por la glorieta

“Cronista Vicente Martinez '
Morella 191 A 553
Periodista Bas Mingot 2,12 A 264
Salvador Allende 2,94 A 247

Asi pues, en esta glorieta también se puede confirmar que la situacion futura que se plantea
tras el desarrollo del PP las Lomas de Garbinet, no afecta en modo alguno a los niveles de
servicio y capacidad de cada uno de los ramales.
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4. PROPUESTAS Y MEJORAS DE MOVILIDAD

En este apartado se indicaran algunas propuestas que se plantean para mejorar la
movilidad de la zona de estudio del presente documento.

Estas propuestas estan encaminadas a atender las necesidades de desplazamiento que
tendran los habitantes que se instalen en las Lomas de Garbinet y que tendran que ver
fundamentalmente con el transporte en autob(s y en bicicleta. Ademas se hara hincapié en
las mejoras en algunos aspectos concernientes exclusivamente a los peatones.

4.1. LINEAS Y PARADAS DE AUTOBUS

Como se ha ido explicando a lo largo del documento, el area en el que se engloba el PP las
Lomas de Garbinet, tiene una cierta dependencia del transporte publico, representado
principalmente por el autobus.

Se ha comprobado el gran numero de lineas de autobuls que atienden las necesidades de
movilidad de los ciudadanos de la zona, las cuales disponen de varias paradas
perfectamente diseminadas por estas calles.

Sin embargo se ha visto que una vez de desarrolle el PP, tanto las lineas como las paradas,
a pesar de discurrir en los alrededores, no terminarian de satisfacer la accesibilidad entre
amhbos puntos, puesto gue las paradas mas cercanas se encuentran en el limite de los
300m que se contempla como la maxima distancia a la que una parada deja de ser
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accesible para un peatén y que hace plantearse a este su uso o en su defecto le transmite
la sensacion de medio poco eficiente.

Asi pues, una de las propuestas que se realizan es la de desviar una de las actuales lineas
que recorren las calles aledafas, modificando su trayecto y haciendo que su paso por el
nuevo vial a ejecutar frente a las Lomas de Garbinet cuente ademas con paradas de esta
linea que permitan mejorar la accesibilidad a este medio tan demandado por los vecinos de
estos barrios. En concreto, |a linea que se propone desviar en la 6, con la que se conectaria
con el centro y con la Estacion de autobuses de Alicante.

4.2. CREACION DE CARRIL BICI

A pesar del creciente nimero de km. de via ciclista en la ciudad de Alicante y del sentido vy
continuidad que se le esta dando a esta red, todavia guedan bastantes areas de la ciudad
por ramificar para conseguir una completa red de carriles bici. Como ya se ha visto, en este
caso ni siquiera las vias principales o importantes disponen de carril bici. En el PMUS de
Alicante se indican algunas de las futuras lineas previstas a ejecutar y que se acercarian de
este modo a las Lomas de Garbinet.

Ciudad Jardin

h___‘Colo’hia Requena

rt

L
1400 viviendas

LI\Lo Morant-San Nicolas, de Bari
OiMorant

Imagen 27. Nuevas lineas de carril bici previstas. Fuente: PMUS Alicante

A pesar de que la orografia en la ciudad de Alicante no es la mas optima para desplazarse
en bici, mas aun con las altas temperaturas que suele presentar a lo largo del afio, si se
hace caso a los datos facilitados en el PMUS de Alicante, la seccion 51 de las que se divide
la ciudad y en la que se ubicaria las Lomas de Garbinet, presenta una fuerte generacion de
viajes en bicicleta (incluso algunas contiguas), como se muestra en la imagen siguiente, por
lo que se observa que la deficiencia en cuanto a carriles bici en la zona es aln mas grave
por tratarse de un area que realiza un notable niomero de desplazamientos con este medio.
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Imagen 28. Generacion de viajes en bicicleta. Fuente: PMUS Alicante

Por lo tanto se constata que la demanda de desplazamientos en este medio de transporte,
merece, por movilidad ecoldgica, limpia, sana y sostenible, una ramificacion mas profunda
de carriles bici en la ciudad de Alicante y mas en particular de la zona de Colonia Requena,
Virgen de Carmen, Juan XXIII,...

4.3. PASOS PEATONALES

También se ha tratado el tema de las reducidas dimensiones de las acera en todas las
calles que conforman la zona de estudio y que ademas comparten espacio con vallados,
alumbrado y mobiliario urbano. Aun asi, los pasos peatonales presentan los
correspondientes rebajes para facilitar el acceso a personas de movilidad reducida y en
mayor o menor medida también presentan los pavimentos adecuados para los invidentes,
en cumplimiento de la normativa Orden VIV/561/2010, de 1 de febrero.

En cualquier caso, la pavimentacion de estos pasos peatonales no termina de ser la
correcta, bien por su ejecucion anterior a su regulacion, bien por la limitacién de espacio.
Por ello, en todos los pasos peatonales que se propongan ejecutar, se realizara la
correspondiente pavimentacion y rebaje, asi como se dotara de unos anchos adecuados (en
el sector todas las aceras estan disefiadas para anchos mayores a 2 m), para dar
cumplimiento a la normativa ya mencionada y quedar de forma adecuada para los
invidentes.
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5. CONCLUSIONES

Una vez se han analizado y estudiado los diversos puntos que engloban a la movilidad,
centrados en los niveles de servicio de las calles de la zona de estudio, el transporte
plblico, en bicicleta y el peatdn, se han llegado a las siguientes conclusiones:

En primer lugar y como conclusién méas importante esta la de gue los niveles de servicio de
las calles que componen la zona de estudio, no se veran alterados por el desarrollo de las
Lomas de Garbinet. Tal y como se recogen en las tablas siguientes, no soélo los niveles de
servicio se mantienen, sino que presentan un nivel A, el mejor de todos. A este respecto
cabe mencionar que sélo en algunas de las calles con mayor trafico se presenta un nivel de
servicio un escalén inferior, perjudicado ademéas en algin caso por la disposicion de
semaforos, como es el caso del ramal de la c/ Baritono Paco Latorre en su interseccion con
la CV-822, en la que los elevados tiempos de rojo de este semaforo, disparan los tiempos
de espera y reducen el nivel de servicio del tramo al D.

En el caso de la ¢/ Baritono Paco Latorre, se produce una mejora en el nivel de servicio,
debido al trasvase de vehiculos al nuevo vial ejecutado, cuya reduccion de trafico redunda
en unos menores tiempos de espera provocados en el Stop de acceso a la ¢f Periodista
Francisco Bas Mingot.

En la siguiente tabla se resumen los niveles de servicio en ambas situaciones (actual y
futura), para cada una de las intersecciones estudiadas.
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A pesar del trafico que se generarda y del adicional que se ha tenido en cuenta, incluso
mayorado para estar del lado de la seguridad, debido a la ejecucion del nuevo vial que
prolonga la ¢/ Salvador Allende, se produce una mejora sustancial en la ¢/ Baritono Paco
Latorre, como consecuencia de la absorcion de gran parte de este trafico, que permite ser
“distribuido” entre los dos trayectos.
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Esta conclusion se aprecia mas claramente en los tiempos de demora en ellas. Como se
comprueba en la tabla resumen siguiente, los tiempos de demora que se tienen actualmente
y los que se esperan tras la modificacion propuesta, son practicamente iguales y sin
ninguna incidencia.

| SIIIACIO ACI ! AL | SI | ACIO! F [ RA

1CCRSOCH

cio RAMAL “ie‘ode | Flo | e Tode Filo
deliora/s || Te 1l |de ora s | (e (1
, CV-822 Norte 5,56 529 6,20 585
Glorieta : :
Pintor Baronia de Polop 5,26 412 5,32 | 433
Gaston | Av. Pintor Gast6n Castello 13,14 812 1389 | 863
Gastelid C/ del Cuarzo 14,39 135 15,30 154
CV-822 o CV-822 Norte 7,98 925 959 | 1037
Barftono Baritono Paco Latorre 39,28 316 3795 | 420
Paco Latorre CV-822 Sur 18,61 998 18,89 | 1062

Baritono Paco Latorre

Norte 5,57 430 596 . 521
Turquesa Turquesa Oeste 6,78 31 3,01 38
con Baritono - 1
Paco Latorre | Baritono Paco Latorre Sur 6,51 326 4,94 | 270
Turgquesa [Este (Nuevo 8,10 16 3.45 217
vial) |
Baritono di i -
Fiaine L abogs Periomsgt Bas Mingot 0.93 158 0.98 170
este
con !
Periodista Baritono Paco Latorre 24,73 329 9,50 145
Francisco ¢ & . "
Bas Mingot Periodista Bas Mingot Este 0,99 285 1,22 221
Glorietac/ | Cronista Vicente Martinez
Cronista Morella 1,98 A 13 953
Vicente o - |
Martinez Periodista Bas Mingot 1,34 440 2,12 | 264
Morella Salvador Allende 4,15 35 2,94 | 247

Por otra parte, tras analizar el transporte urbano, con un claro dominador como es el
autobis, se ha constatado la buena comunicacion y conexion en bus que existe en esta
zona, con una numerosa oferta de lineas, con sus correspondientes paradas, que debera
hacerse extensa tras el desarrollo de las Lomas de Garhinet, al nuevo vial ejecutado, en el
que se deberia habilitar alguna parada aprovechando las amplias dimensiones de este para
garantizar la accesibilidad de los vecinos, en cuanto a que no deban recorrer mas de 300m
para llegar hasta ellas.

En cuanto a la bicicleta, el desarrollo de Lomas de Garhinet contempla la ejecucion de
ciclocalles en todos los viales que componen el sector, en busca de facilitar la integracion de
este transporte en los desplazamientos habituales de los ciudadanos y ofreciendo una
mayor vertebracion de estas vias que podran conectar en un futuro con las gue se ejecuten
en los alrededores del plan parcial.
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Finalmente también se pone de manifiesto una mejora considerable de los espacios
destinados al peaton, con la ejecucion de unos anchos de acera de mas de 4m en el nuevo
vial que contrastan con los escasos 1,5 m del resto de calles principales, en las que ya se
ha visto que ademas se comparte espacio con vallados, mobiliario urbano, alumbrado,...
Ademas, se pretende preservar y poner en valor los suelos con interés ambiental y
paisajistico que conforman las Lomas de Garbinet, conservando las vistas de interés desde
el barrio de Juan XXIIl hacia las Lomas de Garbinet, acondicionando y sefializando un
sendero y un mirador, asi como la colocacion de paneles interpretativos de la evolucion
geoldgica de la zona para su uso educativo y turistico.

En definitiva, a través de este estudio se puede certificar que no solo en global, sino en cada
uno de los aspectos tratados en él, se pone de manifiesto una mejora de la movilidad para
los habitantes de la zona.

En Alicante, MAYO de 2019

Fdo. Jose Ramon Garcia Pastor

Ingeniero de Caminos Canales y Puertos
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B. PLANOS DE ESTADO ACTUAL Y FUTURO

1.1 SITUACION Y EMPLAZAMIENTO
1.2 ZONIFICACION

1.3 ESTRUCTURA Y RED VIARIA
1.4 SECCIONES TIPO

1.5 SENTIDOS DE CIRCULACION
1.6 AFOROS

17. NIVELES DE SERVICIO

0.1 ESTRUCTURA 'Y RED VIARIA
0.2 SECCIONES TIPO

0.3 SENTIDOS DE CIRCULACION
0.4 AFOROS

0.5 NIVELES DE SERVICIO
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Ninguna firma aplicada
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