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1. PROGRAMA DE TRABAJO. F1: ESTUDIOS FUNCIONALES

El presente proyecto para la realizacidon de los trabajos técnicos para analizar la viabilidad y
sostenibilidad de la aplicacién de la metodologia tipo en la peatonalizacidn del centro tradicional
de Alicante, cuenta con un total de 5 etapas, siendo la primera la que se presenta en este
documento (Fase 1: Elaboracién de los estudios funcionales — analisis y diagndstico).

A esta fase le seguira la redaccion de las propuestas de alternativas (Fase 2), que iran seguidas
de un proceso de participacién ciudadana (Fase 3).

Después del proceso de participacion ciudadana y a partir de la alternativa seleccionada se
redactardn los documentos definitivos (Fase 4: proyecto arquitectdnico y proyecto
constructivo).
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T PUesta on SONVico
PROCESO DE PARTICIPACION * Proyectoarquitec
CIUDADANA
* Proyectocons
* Presentaciony exposicién
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Etapas del proyecto. Fuente: IDOM — A-INGENIA
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2. OBJETIVO Y AMBITO DE ESTUDIO

El objeto del presente estudio es la realizacidn de los trabajos técnicos para analizar la viabilidad
y sostenibilidad de la aplicacion de la metodologia tipo en la peatonalizacién del centro
tradicional de Alicante: Eje avenida Constitucion, Calle Bailén, calle Castafos y plaza Gabriel
Miré.

El objetivo general del estudio es realizar los estudios funcionales que definan la propuesta de
actuacién y posteriormente redactar el proyecto ejecutivo que permita su implantacién.

2.1.  Ambito de estudio

El ambito de actuacién es coincidente con el sector del Centro Tradicional, con un mayor
enfoque en el eje que conforman la Avenida de la Constitucién y la Calle Bailén hasta la Plaza
Portal de Elche. Estas calles forman un céntrico eje de la ciudad que, de forma paralela a la
Rambla Méndez Nuiiez, conectan la Avenida Alfonso X el Sabio, y el entorno del Mercado
Central, con la Explanada de Espaia y el Puerto.

Se trata pues, de una zona con un entorno comercial y de servicios con un elevado potencial de
impacto en el funcionamiento de la ciudad de Alicante. Es por ello que se pretende llevar a cabo
una potente intervencién que fomente el desarrollo y revitalizacién de la zona y le haga
recuperar la centralidad y el valor histérico y cultural que debiera disponer dentro de la ciudad.

Para la realizacidn de los estudios funcionales se trabajard con tres escalas. Una primera a nivel
de ciudad, con el objetivo de entender como se relaciona el Centro tradicional con el resto de la
ciudad, basicamente por lo que a transporte publico y ejes peatonales y verdes se refiere. La
segunda escala de trabajo es la que define el centro tradicional, delimitado por la avenida
Alfonso X el sabio, la avenida Federico Soto y avenida Dr. Gadea, la Esplanada de Espafia y la
Rambla Méndez Nufiez.

/ Jl.

o

Centro tradicional. Fuente: IDOM — A-INGENIA



AYUNTAMIENTO

IDOM jieNiA 3 DE ALICANTE

Por ultimo y con un nivel de detalle mayor, se ha trabajado con los ejes viarios de la avenida
Constitucion, Calle Bailén, calle Castanos y plaza Gabriel Mird.

Avenida Constitucion, Calle Bailén, calle Castafios y plaza Gabriel Mird. Centro tradicional. Fuente: IDOM — A-
INGENIA
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3. ANTECEDENTES

Antes de empezar el analisis del ambito de actuaciéon se analizé toda la documentacién previa
existente sobre el dmbito de estudio. Para la recopilacién de esta informacion se mantuvieron
reuniones con los distintos departamentos del Ayuntamiento de Alicante con competencias en
el dmbito de actuacién y posteriormente se analizaron los documentos mas representativos.

3.1. Reuniones previas

Previamente al analisis de la situacion actual del ambito de estudio, se han realizado una serie
de reuniones técnicas con todos los departamentos municipales implicados en el espacio
publico, con el triple objetivo de:

e Dar a conocer el inicio de los trabajos técnicos para la viabilidad y sostenibilidad de la
aplicacion de la metodologia tipo en la peatonalizacién del centro tradicional

e Conocer su visidon del ambito

e Recabar informacion de estudios previos

Se mantuvieron reuniones con:

e Transporte publico. 18 de diciembre 2018

e Urbanismo. 18 de diciembre 2018

e Comercio. 16 de enero 2019

e Coordinacidn de proyectos. 16 de enero 2019
e Participacidn ciudadana. 29 de enero de 2019

De estas reuniones previas, se identificaron los siguientes proyectos con impacto en la zona de
estudio:

e Plan Integral de recuperacién del centro tradicional de Alicante. Plan Centro (2002)

e Plan Especial de Proteccién y conservacién del centro tradicional de Alicante (Julio 2009)

e Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alicante (2013)

e Orientaciones para la peatonalizacién de los ejes Constitucién, Bailén y Maisonnave de
la ciudad de Alicante (PATECO — Ayuntamiento Alicante. Noviembre 2016)

3.2. Analisis de los documentos previos

Después de las reuniones mantenidas con los distintos departamentos, se seleccionaron los
siguientes cuatro documentos de referencia. La informacién de interés que se extrae para el
objeto del presente estudio es:

Plan Integral de recuperacion del centro tradicional de Alicante. Plan Centro (2002)

- Eliminacién de barreras urbanisticas y arquitecténicas

- Creacion de aparcamientos

- Micro bus del Centro tradicional

- Actuaciones en urbanismo comercial. PAC Lucentum Il y llI

- Elaboracion del Plan Especial de Ordenacién Urbana del centro Tradicional
- Urbanizacién de espacios publicos

Plan Especial de Proteccion y conservacion del centro tradicional de Alicante (Julio 2009)

Define, para el ambito de estudio, las caracteristicas de cada calle sean estdn peatonales,
compartidas o de transito rodado. Se adjuntan los mapas con las propuestas:
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Trdnsito Peatonal. Fuente: Plan Especial de Proteccidn y conservacion del centro tradicional de Alicante

Trdnsito compartido. Fuente: Plan Especial de Proteccion y conservacion del centro tradicional de Alicante
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Trdfico rodado. Fuente: Plan Especial de Proteccion y conservacion del centro tradicional de Alicante
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alicante. 2013

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible define 6 lineas estratégicas de actuacidn, siendo la Linea
Estratégica 1 la relativa al peatdn. En este programa se incluyen dos propuestas encaminadas a
ampliar las zonas peatonales de la ciudad:

e Propuesta 1.1.1. Creacidn de itinerarios de preferencia peatonal
e Propuesta 1.1.2. Plan de mejora peatonal del Centro Histdrico

El objetivo de estas propuestas es fomentar los desplazamientos peatonales mejorando el
soporte fisico que los acoge de manera que éstos puedan realizarse de forma cémoda y segura.
Para ello se configurara una Red de Itinerarios Peatonales de cardcter estructurante que una los
puntos de mayor atraccion de Alicante. A este respecto el PMUS trazé una red compuesta por
una serie de itinerarios concéntricos y radiales en relacién al Casco Antiguo. Algunas de las
propuestas mas significativas y representativas, son la peatonalizacion de la Avenida
Maisonnave o de la Avenida de la Constitucién — calle Bailén.

El PMUS, en su Propuesta 1.1.2. Plan de mejora peatonal del Casco Histérico, plasma la
necesidad de revitalizacién del Casco Histdérico de Alicante y se hace especial énfasis en el eje
que discurre por la Avenida de la Constitucién y la Calle Bailén. En dicha propuesta se propone
la peatonalizacion de la Avenida de la Constitucion con el objetivo de priorizar los movimientos
peatonales en el eje que une el Teatro Principal con el Mercado Central de Abastos.
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Propuesta de red de itinerarios peatonales. Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alicante

Orientaciones para la peatonalizacion de los ejes Constitucion, Bailén y Maisonnave de la
ciudad de Alicante (PATECO — Ayuntamiento Alicante. Noviembre 2016)

En dicho documento se analizan las calles Constitucion, Bailén y Maisonave y se hacen unas
recomendaciones para su peatonalizaciéon. El documento tiene también un catdlogo de
recomendaciones para peatonalizaciones urbanas.

También propone una actuacion integrada en el entorno del Teatro/Plaza Nueva. Con el objetivo
de mejorar la calidad ambiental del centro tradicional, convirtiéndolo en un lugar de paseo, con
el que se pretende favorecer la circulacidn peatonal creando un espacio continuo que vertebre
las dos zonas comerciales de mayor peso en el municipio, es decir, Maisonnave y Gerona —
Teatro — Castafios, favoreciendo la permeabilidad peatonal en sentido Norte — Sur, desde el eje
Alfonso X el Sabio y Explanada de Espafia.
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4. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Para el analisis de la situacion actual se utilizaron fuentes de informacion secundaria (datos
aportados por el Ayuntamiento de Alicante) y fuentes de informacidén primarias (trabajo de
campo).

4.1. Fuentes de informacion secundaria

La principal fuente de informacidn secundaria fue la cartografia que el Ayuntamiento de Alicante
facilitd. Esta informacion cartografica sirvié de base para gran parte del analisis realizado.

Por otro lado, también fue importante por el papel clave que tendra en el estudio funcional del
centro tradicional, los itinerarios de las distintas lineas de transporte publico que circulan por el
ambito de estudio.

4.2. Inventario urbano

Para completar la informacién secundaria se realizé un inventario urbano en la Avenida
Constitucién, Calle Bailén, calle Castafios y plaza Gabriel Mird con el objetivo de verificar y
actualizar la informacién disponible y recopilar la informacidn que no estaba disponible en la
cartografia facilitada por el Ayuntamiento. Basicamente se recopilaron datos referentes a usos,
tipologia de estacionamientos, veladores, sentidos de circulacién y vados.

Toda la informacién se incorporé digitalmente a las capas facilitadas por el Ayuntamiento.

Veladores segun tipo de calle

10
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Analisis de la situacion actual

Con toda la informacidn recopilada se han analizado y cartografiado los siguientes elementos
que permitird, en analisis posteriores, realizar las alternativas de actuacién des de un punto de
vista funcional (ver anexo cartografico)

A - AMBITO DE ESTUDIO

B - ATRACCION/GENERACION DE LA MOVILIDAD

Centros generadores/atractores de movilidad. Se ha cartografiado la localizacién de los
principales puntos generadores y atractores de movilidad, tales como equipamientos
publicos (sanitarios, educativos, administrativos), centros culturales, calles comerciales,
centros de ocio nocturno, parquines publicos i garajes privados.

Altura estimada de la edificacion. A partir de los datos de catastro se ha analizado la
altura de la edificacién en el ambito de estudio. Esto nos puede dar una idea de la
localizacién de los residentes y de la tipologia de calles y cruzarlo con los datos de
densidad de poblacidn, analizada seguidamente.

| ALTURAS DE LA EDIFICACION
: (Catastro)
-1:3nm
R 306 aturas
ko | I 609 atuas
B

8

Poblacion estimada ambito de estudio. A partir de los datos de poblacién del INE, se ha
cartografiado la poblacién residente por manzana

Generacion de viajes a pie. secciones censales. A partir de la encuesta de movilidad del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Alicante, se analiza el poder de generacién o
atraccidn de viajes de cada seccidon censal. En este mapa se muestra en colores rojos las
principales zonas generadoras de viajes (zonas principalmente residenciales). Se
observa como el Centro Tradicional tiene poco peso como zona generadora de viajes.
Atraccion de viajes a pie. secciones censales. En cambio como zona atractora de viajes,
el Centro Tradicional tiene un peso mayor. Si analizamos solo los desplazamientos
atraidos a pie, se observa como estas zonas atraen diariamente 6.000 desplazamientos
a pie.

13
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e Zonas de mayor atraccion de viajes (todos los modos).Si se analiza la atraccidn de viajes
para todos los modos, se observa como el Centro Tradicional es de las zonas mas
atractoras de viajes de Alicante, con mds de 10.000 desplazamientos atraidos al dia.

C - INFRAESTRUCTURA CICLISTA — PEATONAL.

e Infraestructura ciclista existente. Se ha cartografiado la infraestructura ciclista existente,
diferenciado los carriles bici segregados de las ciclocalles y la infraestructura en acera.

e Infraestructura ciclista existente + equipamientos. Al mapa anterior de infraestructura
ciclista se le ha afiadido la capa de equipamientos: sanitarios, educativos,
administrativos, centros culturales, calles comerciales, centros de ocio nocturno,
parquines publicos i garajes privados. En general, la infraestructura ciclista da servicio a
las zonas con mayor concentracién de equipamientos.

e [tinerarios peatonales. Se ha cartografiado los principales itinerarios peatonales en la
zona de estudio. Se han categorizado en tres niveles. Ejes estructurantes principales de
acceso al ambito (son los itinerarios peatonales que dan continuidad con el resto de la
ciudad y que ya funcionan como ejes peatonales, San Francisco y calle Castafios), ejes
estructurantes secundarios (conectan el ambito con su entorno) y ejes estructurales
internos del ambito (estructuran la circulacion peatonal dentro del ambito).

e [tinerarios peatonales + equipamientos. Para definir el segundo nivel de itinerarios
peatonales se ha pretendido que estos atiendan a las principales zonas de
concentracién de equipamientos.

e Infraestructura peatonal. zonas verdes, dreas peatonales y plataformas compartidas. En
este mapa se ha cartografiado las calles peatonales, las calles de plataforma compartida
y las zonas verdes existentes en el dmbito de estudio.
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W Cales pataforma COMparca

— Farques y plazas A . ]

e Infraestructura peatonal. pasos de cebra. Se ha cartografiado los pasos de cebra y los
cruces semaforizaos del dmbito de estudio.

14
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e Infraestructura peatonal. pasos peatonales y aceras calles dmbito estudio. En este mapa
(A y B) se han identificado los puntos donde seria necesario implantar un paso de
peatones para dar continuidad a los itinerarios peatonales, también lo puntos de mejora
de la accesibilidad, asi como puntos de mejora de la seguridad vial (falta de visibilidad
en la interseccion).

D — ESPACIO URBANO

e Usos y actividades en el ambito — comercio de barrio calles analizadas. Se ha
cartografiado, a partir del inventario urbano, el uso principal de las principales calles del
ambito. Se han clasificado los usos de las calles segiin: mayoritariamente comercio de
barrio y oficinas, mayoritariamente ocio y hosteleria, mixto comercio y ocio hosteleria,
si uso en plantas bajas. Estos usos se han cartografiado sobre el tipo de calle: peatonal,
plataforma compartida y plazas.

& .

L}
Uso principal locales
calles analizadas

B Mayormente Comercio de barrio y .
ofcinas

S Mayormente Ocio-hosteleria

I Mixio Comercio / Ocio-hosteleria

Sin uso plantas bajas o tramos sin
posibilidad de locales.

Areas peatonales
BN Calles plataforma compartida
NN Parquesy plazas

0 Ambito de estudio

e Usos y actividades en el ambito — actividad hotelera y turistica. Se ha cartografiado la
localizacién de hoteles, hostales, apartamentos, albergues y apartamentos turisticos
(estos ultimos a través de la web de Booking y Airbnb).

E — SENTIDOS DE CIRCULACION
e Sentidos de circulacion. Sentidos de circulacidon de las calles del ambito de estudio.
F — TRANSPORTE PUBLICO

e Transporte publico existente. Mapa con las lineas de transporte publico que circulan por
el ambito de estudio y los puntos de parada. Se han tenido en cuenta los itinerarios y
paradas de 12 lineas urbanas e interurbanas asi como el itinerario del bus turistico.

15
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También se disponen de los datos de demanda de cada una de las paradas (subidos), lo
que confirma

Demanda en las paradas del dmbito de estudio. Se ha cartografiado la demanda de las
paradas y se puede ver como la mayor parte de la demanda esta en el eje Federico Soto,
Alfonso X El Sabio y Rambla Méndez Nufiez. Las dos paradas de la calle del Teatro
también tienen una demanda significativa. Por su parte las lineas que circulan por
Constitucién — Bailen no aportan practicamente demanda. Circulan por la calle Bailen
por la facilidad de maniobra en la calle Bilbao hacia la Rambla Méndez Nufiez.

G — ESTACIONAMIENTO

Estacionamiento. Tipos de estacionamiento en calle, soterrados y sobre rasante en
dmbito de estudio. En este mapa se ha cartografiado el estacionamiento en superficie
diferenciando si es de coche o moto y si estd en bateria o corddn. Se ha cartografiado
también las plazas para PMR, vehiculos eléctricos, plazas de carga y descarga, plazas de
taxi y plazas reservadas. Esta también cartografiado las plazas bajo rasante, privadas y
publicas. Se han realizado varios zooms del ambito de estudio.

16
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Estacionamiento. Tipos de estacionamiento en calle, soterrados y sobre rasante en
dmbito de estudio. n? plazas. EIl mismo mapa que el anterior pero cuantificando el
numero de plazas de estacionamiento de cada tipo. Se han contabilizado las plazas en
superficie y no se han tenido en cuenta las plazas existentes en la avenida Alfonso X el
Sabio (excepta la Unica que hay de carga eléctrica en superficie), en la avenida Federico
Soto, avenida Dr. Gadea y en la Rambla Méndez Nufiez (excepto las 4 de taxis existentes
en la plaza Portal de Elche). Las plazas de carga y descarga y plazas reservadas se han
contabilizado a partir de los metros lineales existentes de cada una de estas tipologias.
Posteriormente se ha estimado unas necesidades de 5 metros por vehiculos. También
se ha cuantificado el nimero de puntos de carga y descarga, asi como los puntos
existentes de plazas reservadas. A continuacion se muestra la tabla con los resultados
del conteo:

Tipologia Plazas | Metros | Puntos

Coche corddén 240

Motos bateria 351

Motos corddn 36

Coche eléctrico 1

PMR 20

Carga/descarga 82 412 19
Taxi 13

Reservado 65 325 20

Estacionamiento. Areas requladas azul y naranja. Localizacién de las plazas de zona azul
y de zona naranja.

17



R fm® AYUNTAMIENTO
IDOM INGEN&IA ﬁ DE ALICANTE

e Estacionamiento. Areas carga y descarga, PMR, taxi, reservado y eléctrico. Mapeado de
las plazas de estacionamiento de servicios: Carga y descarga, PMR, taxi, reservado y
eléctrico.

e Estacionamiento. Vados, garajes y parkings. Mapa de vados.

18
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5. DIAGNOSTICO
5.1. DAFO

Introduccioén

El DAFO! (iniciales de Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) es una herramienta
qgue permite analizar la realidad del drea de estudio para poder tomar decisiones de futuro.

El DAFO es una buena herramienta para identificar los puntos fuertes y débiles del objeto de
estudio y ayudar a establecer las estrategias para desarrollar el proyecto deseado. Ademas de
ayudar a marcar las estrategias de futuro, el DAFO nos permite también reflexionar sobre la
situacién existente.

El analisis DAFO se divide en dos partes:

e Andlisis interno: (Fortalezas y Debilidades). En esta fase se realiza una fotografia de la
situacién del ambito de actuacidn (Centro Tradicional) considerando sus Fortalezas y sus
Debilidades.

e Anadlisis externo: (Amenazas y Oportunidades). Tanto las Amenazas como las
Oportunidades pertenecen al mundo exterior, pero deberian ser tenidas en cuenta bien
para superarlas, en el caso de las amenazas, o bien para aprovechar las oportunidades
que brinda el exterior.

De origen interno De origen externo

DEBILIDADES AMENAZAS

Puntos débiles

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

Puntos fuertes

Matriz DAFO — Debilidades — Amenazas — Fortalezas - Oportunidades

! Ministerio de Industria, Comercio y Turismo
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Analisis DAFO
A continuacidn se listan las Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades identificadas
en el ambito de estudio:

DEBILIDADES

e Homogeneidad de usos en algunas calles (restauracién — ocio nocturno)

e Molestias a los vecinos en las calles de ocio — veladores

e Degradacién de algunas calles

e Secciones tipo que dificultan el paseo peatonal

e Tréfico de paso y elevado nimero de plazas de estacionamiento en una zona
principalmente atractora de viajes y poco generadora

e La accesibilidad universal no estd garantizada en todo el ambito de estudio

AMENAZAS

e Pérdida del comercio tradicional

e Aparicién de comercios de ocio, restauracion o franquicias. Usos monofuncionales.
e Aumento de forma incontrolada del uso turistico — Apartamentos

e Expulsién de los residentes - procesos de “gentrificacion”.

e Aumento del turismo de ocio nocturno.

FORTALEZAS

e Centralidad

e Usos mixtos, comerciales, administrativos y culturales

e Buena conectividad en transporte publico

e Espacios publicos agradables

e Tipos de calles con secciones y usos diferentes. Ambito de estudio grande
e Asociaciones de vecinos y comerciantes muy consolidados

e Alta presencia de oficinas en plantas superiores

OPORTUNIDADES

e Abertura del Centro Tradicional al Mar a través de la Explanada de Espafia

e Regulacion de actividades a través de ordenanzas municipales

e Aumento del turismo familiar, urbano y cultural

e Crecimiento de conciencia ambiental. Aumento de dreas ambientales o de calmado
trafico

e Consenso politico en la necesidad de actuar sobre el Centro Tradicional

de
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Conclusiones

Des de hace afios (2003) se estd hablando de la peatonalizacién de ciertas calles del centro
tradicional, con el objetivo, practicamente comun en todos los estudios, de:

Mejorar la vida de los residentes
Reactivar la actividad comercial
Mejorar el espacio urbano.

Potenciar el atractivo turistico de la zona.

Todos los estudios estan alineados por lo que a objetivos se refiere, aunque hay algunas
discrepancias o evoluciones en las calles qué hay que actuar. En todo caso, el ultimo documento
(Orientaciones para la peatonalizacion de los ejes Constitucion, Bailén y Maisonnave de la ciudad
de Alicante) valida la opcién de peatonalizar las calles objeto de este estudio.

En cualquier caso, cabe destacar las siguientes necesidades:

Interconexién del Centro Tradicional con los principales flujos peatonales. El eje
comercial de Maisonnave discurre, de este a oeste, desde la Avenida Oscar Espla, junto
a la estacion de ferrocarril, hasta la Plaza Calvo Sotelo. Esta ultima tiene su origen la
Calle San Francisco, que conecta con el eje Constitucion — Bailén. La conexidn de las dos
zonas de mayor impacto comercial de la ciudad, mediante itinerarios de prioridad
peatonal, supondria un importante impulso para la revitalizacion del Centro Tradicional
de la ciudad de Alicante.

Para evitar el incremento de la “terciarizacién” especializada en ocio y restauracion
deben evaluarse medidas complementarias a la peatonalizacién para regular la
actividad de ocio en la zona Centro Tradicional, con el propdsito de buscar una mayor
diversidad de la actividad comercial y de servicios, evitando la especializacién en
aquellas actividades que generan incompatibilidad con otros usos (poblacidn
residente/otras actividades). En este punto la regulacidn de los veladores (permitir su
colocacién o no) es fundamental.

Ademas del mantenimiento del comercio tradicional es importante aplicar politicas para
mantener (y aumentar) la poblacién residente, asi como las actividades terciarias
relacionadas con las oficinas. Estas actividades se dan en plantas superiores, por encima
de la cota de calle.

La reurbanizacion del entorno debe completarse con zonas verdes de calidad. A este
respecto la Plaza Gabriel Miré precisa posiblemente de un redisefio (a modo de ejemplo
puede mencionarse la remodelacién de Plaza Séneca) y por otra parte la peatonalizacion
del tramo superior de la Avenida Constitucion anexando la actual Plaza Chapi también
puede suponer un importante espacio abierto que puede incorporar este tipo de
espacio necesario para la ciudad.

Coherencia en el disefio urbano. El entorno Constitucidon debe adaptarse por ejemplo al
entorno del Teatro que recientemente fue objeto de remodelacidn en parte del viario
circundante. Por otra parte, debe haber una continuidad en las soluciones de
urbanizacién y materiales a emplear.
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e Mejora de las condiciones de accesibilidad en el medio urbano, dado que existen
bastantes deficiencias apreciadas.

e Determinacion de equilibrios para el uso del espacio urbano. Mayor dotacién de viario
de preferencia peatonal y ciclista. Igualmente se deben articular soluciones que eviten
conflictos con sector de hosteleria y uso de veladores, asi como residentes y usuarios
del espacio publico.

e Integraciéon de conexién con el Paseo de la Explanada y la fachada maritima. Esta
apertura permitird que el centro Tradicional se abriera al mar y se pudiera conectar,
peatonalmente, con los proyectos futuros que se estan planteado en el frente maritimo.

e Adecuada conexién y accesibilidad con el sistema publico de transporte. La fuerte
centralidad de ambito de estudio hace que disponga de un buen servicio de transporte
publico. Cualquier modificacién que se realice debe garantizar una adecuada conexién
del ambito con la red de transporte publico.

e Analizar las necesidades reales de estacionamiento por parte de los residentes. En el
ambito existen mas de 600 plazas de estacionamiento de motos y coches en superficie.
La existencia de estas plazas en el centro tradicional ejerce de fuerte efecto llamada
para el vehiculo privado a una zona ya de por si atractora de viajes.
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